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GESCHICHTE DER WIENER
ROHRPOST.

von
DR HANS HAJEK.

AnlHsslich des bald eechsigjlhrigen Bestandes
der Wiener Rohrpostanlage wurde ich von der Postdirektion
Wien beauftragt;eine Geschichte der Wiener Rohrpost zu ver-
fassen.Ich habe nun in der vorliegenden Schrift versucht,
einen kurzen Abriss dieser Geschiohte hauptséchlich vom
Standpunkt des Pos tbe triebdesg aus zu gedben.

Da mir fir manche ZeitrHume verhiltnismigsig
- wenig unmittelbare Quellen filr die Rohrpostgeschichte sur
vbrfﬁgung‘atanden,bin ich den Herren Sektionsrat Ing.
SCHARTEL (Generaldirektion fiir die Post-und Telegraphenver-
waltung),Regierungsrat SONTAG (Postdirektion Wien) und Amtse
 xat TADRALO (Telegraphendirektion Wien) sowie'der Rohrpost~-
bausektion fr versohiedene gweckdienliche Mitteilungen be-
sonders dankbar, i

Wien im Mai 1933,

Dr, Hajekx.
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The Pneumatic Post in Vienna

I'

VORGESCHICHTE UND INBETRIEBSETZUNG DER
WIENER ROHRPOST.

Der starke Aufschwung des Telegraphenverkehres
zu Beginn der Siebsgigerjahre des 19.Jahrhunderts brachte
es mit sich,dass die fiir die Telegrammgustellung in Wien
bestehenden Einrichtungen ﬁnzulanglioh warden und immer
mehr zu Klegen anlass boten.Widbrend sich der Telegraphen-
verkehr in den frilkeren Ja?xsehnten hauptséichlich auf die
 Gesch§ftah&nser der Inneren Stadt beschrénkt batte,die wvon
der Telegraphengsentralstation aue verh¥ltnismlssig leicht
wrreicht werden knnntea?nahmen Jetst infolge der wiederhol-
ten-Herabsotsunéen der Gebilhrem und der allgemein gesteiger-
tén wirtschtttiiohen matigkq;t alle BevSlkerungskreise des
ganzen Stadtgebietes an dem regeren Telecgraphenverkebhr teil.,
Es war daher selbstverstiindlich,dass die von der T.Z.St.
durch Fussboten besorgte Telegrammgustellung in die entfern-
ter gelegenen Begirksteile lingere Zeit in Anspruch nakm una
dags die lange Zustel dauer umsomebr zur Kritik heraurforderte,
als die drahtiiche Befardeiung wvon Aufgabeant zum Abgsbeamt
in laufe der latzten vorangegangensn Jahre durch den Zroj-
zigigen Bau direkter Pernleitungen und die Vervollkoommnung
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der Telegraphenapparate wesentlich rascher als frither vor
sich ging.

Da selbst eine Verdapplung der Zahl der vorhandenen
Depeschenaustriger die Zustelldauwer nicht im wiinschenswer-
ten Masse herabgedriickt hdtte,versuchte man gzuniichst,das
Ortsnetz der seit dem Jahre 1869 in Wien bestehenden Privat-
telegraphengesellschaft zur Vermittlung der sitaatlichen Tele-
gramme heranzugiochen.Der Erfolg war aber nicht ermutigend.

Es zeigte sich ndmlich,dass das Untelegraphieren umfang-
reicherer Telegramme so viel Zeit erforderte und in den vire
kehrsstirkeren Tagesstunden derartige Stauungen verursachte,
dags der Zeitverlust grieser war,als wenn die Telegramme wvon
der T.2.8%.durch Pussboten unmitteldbar Zugestellt worden wii-
rensAbgesﬁhon davon aber mugste der Staat der Frivattele-
graphengesellschaft filr die Vermittlung (einschliesslich Zu-
stellung) eines jeden eingelnen Telegrammes einen ziemlich
hohen Betrag,nimlich 10 Ereuser,tegahlen. |

Anf die Inanspruchnahme der Ieitungen der Privattele-
graphengescllschaft hitte man swar dann verzichten kénnen,
wenn man ein susgedehntes staatliches Ortsnetz errichtet hit-
te.Dagegen sprach jedoch die Erwiligung,dass auch diese lei-
tungen dem starken Ansturm des groSstiédtischen Verkehres zu
gewisserL Tagesgeiten nicht gowaohien gevesen wiren.Hétte man
das Nets ader allen Anforderungen entsprechend susgebaut,dann
wiire es zu den meisten Tagesstunden nur mit einem kleinen
Bruchteil seiner leistungsfihigkeit ausgeniitgt gewesen und
hitte sehr unwirtschaftliche Betriebsergebnisse geliefert,
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Aber nicht nur die Telegramm z u s t el lung,
auch die drahtliche Vermittlung der auf gegebde h en
Telegramme von den zahlreichen Stationen der Privatteles
graphengesellschaft und den weaigen staatlichen Annahmesgstele
len gusserhald der T.Z.St.zu dieser dauerte oft sehr lang
und gentgte nicht mehr den Verkehrsbedirfaissen.

Bei dieser Sachlage konnte nur durch den Bau einer
Robrpostanlage eine befriedigende Abhilfe geschaffen werden.

Wie aus dem am 21.Jdrnmer 1874 dem Parlament vorge=-
legten "Motivenbdericht sur Errichtung eines pneumatischen
Réhrennetzes in Wien" zu entnehmen ist,war gwar dercits im
Jahre 1872 eine Aktiengesellschaft um die Erteilung einer
Konzession fiir den Betried eines pneumatischen Rbhrennetzes
eingesohritten.Die Erledigung dieser Angelegemheit wurde
sber s¢ lange hingusgeschoben,bis mittlerweile der bekannte
finansielle Krach nach der Weltausstellung im Jahre 1873
eintrat und die Verhandlungen ergednisloe verliefea Trots
‘der unginstigen finanziellen lage,in der sich der Staat im
Jahre 1874 selbst befand.entschloss er sich nun.die Erriche
tung der Rohrrpostanlage auf eigene Xogten durchzuftthren.

Zuniichs t musste jetzt entschieden werden,nach welw
chem System die Anlage gebaut werdenm solltc Als Vorbildar
kamen nur die Rohrpostanlagen in london, Perlin und Faric in
Betracht.

Die im Jahre 1853 in London gegrimdeie Rohrpostan=
lage war derart ausgeaialte#.duss gom Haustielegraphenante

zu jeder eingelnen andoren Rohryostsielle win eigener Doprel-
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rohrgtrang fihrte,in dem wihrend der ganzen Betriebsdauer
ein krelsender Iuftstirom erhalien wurde.Der eine Rohrstrang
| dientelsur Befbrderung der Rohrpostbdbichgen vom Haupitele-
graphenamt zu der jeweiligen anderen Rohrpoststelle,der gwei-
te ROhrstrang diente wie bei einer doppelgeleisigen Bahn szur
RUckfahrt.Die Rohrpostbdlichsen konnten in gans kursen Zwischen-
réiumen hintereinander in die Apparate gelegt werdenm,glitton
von dort in die Rohre,wurdem dann vom Luftstrom erfasst und
welterbefirdert;der Zugsverkehr war daher nicht notwendiger-
woise an einen bestimmien Pahrplan gedbunden.

dhnlich eingerichtet war auch die Berlimer Rohr-
postanlage,die ebenfalls auf dem System des sténdig kreisemn-
den Luftatroms beruhite.Diese Anlage unterschied sich von der
londoner anter anderem aber dadurch,dass dei ibr slle Rohr-
posiatellen duroch einen gomeinsamen Doppelstrang miteinander |
verbanden warexn.Die Barliiner Anlage war im Jahr 1865 ent-
standen,unfagste bis zum Jahre 1875 vier Rohrpoststellen undg
war gleich dsr Londoner Rohrpost nur {Ur die Telegrammvermitie
lun; bdestimmt.

Die Beiriebsergebnisse der beidem vorgenannten Rohr-
postanlagen waren derart unginstig.dass man sioh nipht ent-
schlieseen konnte ,die Wiener Anlage nach ¢inem dieser Muster
zu baunen.Die hauptsachlich beansténdeten Nachteile des ge-~
schilderten Betriebes mit dauernd kreisendem Lufisiroam waren
die,dass der Betrieb sehr kostspielig war.weil inabesbndere
1n den Tagesstunden mit schwdchersm Verkehr unndtig viel Be-

triodskrers vorbraucht wurde,und dass sich aus der si¥ndig
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durch einen Teil der Rohre gepressten Luft sehr leicht Wase
ser absonderte,das im Winter su Eisbildungen fihrte,im Some
mer aber unter Umstdnden in die Robrpostblichsen gelangen und
die Telegramme beschédigen konnte.Uberdies waren bel diegen
System die Anlagekosten wegenm Ges doppelten Rohrstranges
sehr hoch. '

Past alle diese Bachbteile vermied die in den Jahren
1866 bis 1867 gebaute und seiither stark orweiterte Rohrposte
anlage in Paris.Die Luftpumpen stenden bei dem dortigen Sy-
etem nicht unmittelbar mit den Pahrrohren in Verbindung soae
dern mit grossen lLuftgpeichern.in denen die Luft entweder
zuaammengeprasst oder verdiinnt wurde .Grundgétzlich defand sich
die Iuft in den Rohrem nicht in Bewegung;i;nur dann,wenn ein
Rohrpostzuz befirdert mwerden sollte,wurde der Absperrhahn
eines bestimmtien Luftspeiohers gedffnct und dadurch eine Iufi-
stromung im Pabrrohr erzeugt,die den Rohrpostzug ait gsich
risg Diese Betriebsweiase war daber sehr wirtschafilich.duch
die Anlagekogten waren geringer,da jede Rohrpoststclle mit der
anderen nar durch e i n PFahrrobr in Verbindung gtaad, Die Qe
fahr des Wasserniedersoblages in den Robrsn war ebenfells ge-
ring.weil die Luft ja nur znitweize durch Gie Rohire atromie,
Das Rohrnetz konnte schliesslich auch mit verhidltnigmissig
bescheidenen Mitteln leickt ausgebaut werden,da in vielen Pile
len nicht die Aufstellung koatspieliggr gaaohinen notwendig
may, sondern nur die Frrishtung entgprecheader Iuftgpeicher,
von demen aus dic neugebauten Padbrrobre mit Betriedbsluft ver-

sorgt wurden. Die Lufispcacher museten allerdings durch sigene
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Luftrohre wit einem Yereits bestehenden Maschinenhaus in
Verbindung gesetzt werden;durch die Luftrohre wurde die
Pressluft oder die Baugluft vom Maschinenhaus su den Laft~
spaiohérn geleitet, |

Mit Rucksioht auf die geschlilderten Vorteile ent-
gchied man sich daher,die Wiener Rohrpostanlage mit nur ge-
ringfiigigen Ablnderungen nach dem Pariger System zu daunen.
‘Die Herstellung wurde den Unternehmern Ing.von Pelbinger
(Wien) und Crespin (Paris) iibertragen.im Laufe des Jahres
1874 begonnen und Mitte Pebruar 1875 beendet .Mit 1.Mdrz 1875
warde die Anlage dem Yffentlichen Verkehr tibergeben.Ihre ge-
samten Kosten betrugen eimschliesslich der Kostem aller
‘Haschinen,Apparate,Rohrpostblichsen u.s.w.sowie der Kosten
eines Grundankaufes fiir das Maschinenhaus Gumpendorf rund
364.700 Gulden.

Um die Binfdhrung der Rohrpost hatte sich Sektions-
rat Dr.Militzer vom Handelsministerium besonders verdient ge-
macht,
| Im folgenden werden nun auszugsweise die Bestimmun--
gen des Telegraphenverordnungsbdlattes Hr.3 vom 19.Mirz 1875
idber die "Inbetriebsetzung des pneumatisohen Rohrennetzes und
Einfiihrung pneumatischer Briefe in Wien" wiedergegeben,aus
denen die damaligen Rohrpoststellen und die hauptséchlichsten
Beforderungsbedingungen entnommen werden konnent
| »Zur Erleichterang und Beschleunigung der Depeschen-
aufgabe und der Depeschenzustellung in wienlist ein pneuma-

tigsches Rohrennetz hergestellt und am 1.Mirz 1.J.dem Sffent-
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lichen Verkehr. ilbergeben worden.

Die pneumatischen Rohre verbindem die nachbenamnten
10 Stationen: 1.) k.knTelegr#phenzentralstation;'2.) k.k,
pueumatische Station lauremsergebdiude; 3.) k.k.P.A.Leopold-
stadt;4.) k.k,P.A.landstrasse; 5.) k.k.Telegraphenamt Kirtner-
‘ring; 5.) k.k.P.A.Wieden; 7.) kX.k.pneumatische Sfation-ounpen-
dorf; 8.) k.k.P.A.Neubau; 9.) k.k .P.A.Josefstadt; 10.) k.k,
preumatische Station in der provisorischen Effektendérse am
Schottenring.

Die neun ersten Stationen halten vorlinfis in den
Stunden von & Uhr morgens bis 9 Uhr abends Dienst und es ver-
kohren zwischen denselben wdhrend dieser Zeit in viertele
bis halbstindigen Zmischenrdumen pneumatische Zige.Die Sta-
tion in der provisorischen Borse ist nur wdhrend des Borsen-
verkehres gedffnet, ........

Ein Gebiuhrenguschlag zsur reguléiren Taxe der'melagran-
me findet aus Anlass der Anwendung 4der neusn baschleunigten
Beférderungsweise nicht statt.. .

Bndlich werden durch die pneumstlischen Réhren wih-
rend der Dienststunden von 8 Uhy morgens bia 9 Uhr abends
auch schriftliche Mitteilungen befordert,fiir die der Auf-
geder und der Adregsat sich innerhaldb der Linienwklle Wieus
befindet.

Diege pheums tischen Briefe sollen in der Regel autf
der fur sie begiimmten amtlichen Drucksorie,wclche bei den
Obgenannfen Stationen kiuflich 1st,#ndarnfa115 auf dunnes

Briefpapier geschrisben werden.welch letzisreg aber voa

Hajek “ Geschichte der Wiener Rohrpost” page 9



The Pneumatic Post in Vienna

Aufgebar in eine mit ?rﬁnkaturmarke versehene Enveloppe
ginzulegen ist;die Enveloppes sind ebenfalls bei den pneu-
matischen Stationen kduflich.

Die pneumatischen Briefe diirfen das Maximalge~
wicht von 10 Gramm nicht ibersteigen.Die Befdrderungsge-
bihr betrigt 20 Kreuzer 5.W.-Winscht der Aufgeber iiber die
Annahme seines Briefes eine Bestdtigung zu erlangen,so wird
ihm gegen Entrichtung einer weiteren Geblhr wvom 5 Kreuzer
O.%W.ein gestempeltes Aufgaberecepisse ausgefertigt.”
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1875 — 1895.
(ZEIT DER GRUNDLEGENDEN AUSGESTALTUNG DER
"ROHRPOSTANLAGE).

1.) Erweiterung des Rohrpostnetzes.

Im Jahre 1875 standen von den damals vorhandenen
10 Rohrposﬁstellen‘T durch eine Rundlinie miteinander in
Verbindung,die restlichen 3 Rohrpoststellen,nlmlich jene
der Borge,des P.A.leopoldstadt und des P.A.lLandstrasse,
waren an diese Rundlinie durch Radiallinien angeachlossen
(siehe die Beilage 1).

Dampfuaschinen fir die Luftpumpen gab es nur in
der Telegraphenzentralstation und in Gumpendorfj;die in der
T.Z-Stuauigestel;te-Haupt-und die Regervemaschine konnten
je 26 Pferdekrifte.die in Guupendorf aufgestelliten 2 Maschi-
nen je 11 Pferdekr#fte entwiockeln. ‘

Die Gesamtlange des Rohrpostnetzes betrug damals
14.011 Meter,wovon 11.802 Meter auf die gur Beforderung der
Telegramme und Briefsendungen dienenden Fahrrohre und 2209
Meter auf die 2 Lﬁitrohre'entfielen,wolohe die verdichtete
und die verdiinnte Luft von der Maschinenanlage in der T.Z.St.
gz gwel Luftspeichern im Laursnzergebidude zuzufithren hatte.

Wic aus der vorcstehenden Cchilderung zu ersehen ist,
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war die Anlage Ja nicht gerade sehr umfangreich,sie gentigte
aber in den ersten Jahren ikres Bestandes vollkommen allen
Anforderungen.Als jedoch die Rohrpost immer mehr zur Befor-
derung von Rohrpostbriefen,Robrpostkarten,Bahnavisos u.a..wo
herangezogen wurde,als die Beviolkerungsgahl Wiens immer mehr
wuchs und die vor den Linienwdllen liegenden Vorstddte erst
80 recht an Bedeutung gewanncn,wurds ein entsprechender Aus-
bau der Rohrpostanlage unbedingt notwendig.

Die Brweiterung des Netzes wurde gegen Ende des
Jahres 1879 begonmen,indem man die damals noch in der Bir-
gegasgsse gelegene Fruchtborse durch einen Rohrgtrang iber
die Bffektenborse mit der T.Z.St.verband.Im Jahr 1830 legte
man von Gumpendorf aus ein Pahrrohr iber das P.A.Ziegler~
gasse zum P.A.Minfhaus und begog dadurch erstmalig einen Teil
der Vorstddte in das Rohrpostnetz ein.Das Jahr 1883 brachte
die Ertffnung der Rohrpoststellen im Rathaus und im Reichs-
ratgebédude.

Die weitere Ausgestaltung des Rohrnetzeg erfolgte
dann nach einem Generalplan,dessen Ziel insbeéondera eine
zweckmégsige rohrpostliche Erschliessung der Vorstéddte war.

Zunéchst ist hier der Bau einer Linie zu erwihnen,
die in den Jahran 1886/87 die T.%2.St.mit den P.A. lagareth-
gasse,Wrhring und Hernals verband,im Jahre 1889 iiber die
P.A.Ottakring und Neulerchenfeld zum P A.Jngsaefstadt weiter-
geleitet wurde und hier an das bereits bestehende Rohrpost-
netz anschloss.Die Erridhtung der neuen (nunmehr zweiten)

Rundlinie war zwar ohne eine Vermehrung der MaschinenhBuser
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mbglich gewesen,doch mussten beim P.A,Josefstadt bald zwei
Iuftspeicher aufgestellt werden,die durch Luftrohre mit dem
Maschinenhaus in der T.Z.St.verbunden wurden.

Eine dritte Rundlinie wurde dadurch geschaffen,
dass man zu Ende der Achtzigerjahre ein Fahrrohr von der
pneumatischen Station Gumpendorf #iber die P./ .Hundsturm,
Gaudenzdorf und Meidling nach PFiinfhaus legte,von wo die
Leitung Uber das im Jahre 1883 in das Rohrnetz eingeschal-
tete P.A.Westbahnhof nach Gumpendorf zuriickfilhrte,Auch der
Bau dieser Rundlinie war ohne die Errichtung eines neuen
Maschinenhauses durchgefiihrt worden und hatte bloas die
Aufstellung zweler neuer Luftspeicher in Gumpendorf not-
wendig gemacht. |

Bachdem diese wichtigen Verbindungen in die Vor-
stddte hergestellt und im Jahre 1892 noch die P.A.Wien 59,
63 und 66 - (laut P.u.T.V.Bl.Nr.5/1892 wurden die Postimter
nicht mehr mit einer Or tsbezeichnung,sondera durch Nummern
gekennzeichnet) - durch die Legung von Schleifenleitungen
an das Rohrpostnetz angeschlossen worden warem,schritt man
in letzteren Jahre wieder an eine grosse Aufgabs:die Einbe-
giehung der Bahnhofpostidmter Wien 24,28,41,68,76 und 77.

Die entsprechenden Herstellungen wurden im wesent-
lichen in den Jahren 1892 bis 1834 durchgefithrt und erfor-
derten unter anderem auch den Bau eines Maschinenhauses im
III.Bezirk (Mchsgasse) und im damaligen Il.Bezirk (Weber-
gasse) sowie die Legung von ILuftrohrleitungen gwischen dem

Maschinenhaus Webergasse und der neuen Luftstation im Nord-
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westbahnhof,ferner zwischen dem Maschinenhaus Mohsgasse und
der neuen Luftstation im Sildbahnhof.Die Dampf (Haupt-und
Reserve-)-Maschinen in der Mohsgasse konnten 25-30 Pferde-
krifte, jene in der Webergasse 15-20 Pferdekréfte liefern.

Imn Siiden der Stadt erfolgte die entsprechende Fahr-
robrlegung derart,dass man das P.A.Wien 40 mit den Amtern
Wien 128,77 und 76 verband und von Wien 76 die Leitung iiber
die P.X.Wien 53 und 54 zum T.A.Wien 57 weiterfihrte.in die-
se leitung wurden dann in den Jahren 1894 bis 1895 die P.A.
Wien’ 41,45 und 74 durch kurze Astleitungen angeschlossen.

Im Norden der Stadt bestand bereits geit der Grin-
dung der Rohrpostanlage eine Radiallinie von der pneumati-
schen Station Laurenzergebﬁude bis zum P.A.Wien 23 (Teopold-
stadt),in die im Jahre 1889 das P.A.Stephaniestrasse und im
Jahre 1890 das Postamt im neuen Gebdude der Produktenbdrse
in der Taborstrasse eingeschaltet wurde.Diese Radiallinie
wurde im Jahre 1893 “.ber diec P.A.Wien 28,24 und das T.u.R.
A.Wien 129 bis zum P.A.Wien 68 verliéngert.Ein Jahr darauf
erginzte man die Strecke gzwischen den P.A.Wien 23 und 28
durch den Bau einer Schleifenleitung zum P.A.Wien 27,

Weiters muss die Legung eines Rohrstranges von der
T.%Z.8t.Uber das P.A.Wien 13 (BrH#unerstrasse) zum P.A.Wien 15
genannt werden,die im Jahre 1894 stattfand.Diese Linie wur-
de im Jahre 189% ﬁber‘dés P.A.Wien 49 bis zum T.u.R.A.Wien
128 ausgebaut.

In das zweite Jahrzelut des Bestandes der Wiener

Rohrpost f&llt auch die Errichtung dreier Privat -
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leitungen.

Die eine leitung entstand im Jahre 1888 und verband
die 7.%2.8t.mit der Privattelegraphenstation in der Effekten-
brge.Die Leitung gehdrte der Wiener Privattelegraphengesell-
schaft,wurde Jédoch von der Postverwaltung gegen einen jHhr-
lichen Bauschbetrag von 600 Gulden im Betrieb gehalten und
jeweils instandgesetzt.

Die gwei anderen im Jahre 1893 errichteten Privat-
leitungen filhrten vom T.u.R.A;Flsiaehmarkt zum Finanzmini-
sterium bezw.vom T.u.R.A.in der Mohsgasse zur Staatsdruckerei,
gsie waren auf Kosten des PFinanziirars hergestellt worden und
dienten gur Beforderung von Briefsendungen zwischen dem
Reichsratgebdude,dem Finanzministerium und der Staatsdruckerei.
Auch hier besorgte die Postverwaltung den Betriebj;als Entsché-
digung wurde wvom PFinanglirar jedoch nicht ein bestimmter Bausch-
bstrag bezahlt,sondern eine Gebihr von 0.6 Kreuzer pro Blichgen-
kilometer.

Wie mwan sieht,war das Rohrpostnetz gegen Ende der
Achiziger-und in der ersten Hilfte der Neunzigerjahre des
verigen Jahrhunderts ganz bedeutend erweitert worden.Es gab
im Jahie 189% ausser den 3 Privatstationen bereits 43 Rohr-
postgtellen,also mehr als derzeit im Jahre 1933.Die Linge
der Fabhrrohre betrug im Jahre 1895 (abgesehen von den Privat-
leitungen) rund 48 km und hatte sich daher gegeniiber dem Jah-
re 1875 ungefdlr vervierfacht,die Luftrohre hatten im Jahre
1895 eine Léngenausdchnung von mehr als 10 km und erreichten

damit beinahe das fiinffache lLingenausmass der im Jshre 1875
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vorhandenen ILuftrohre.

Vergleichsweise sei erwihnt,dass die im Jahre 1876
nach dem Wiener Muster vollkommen neu gebaute Berliner Rohr-
postanlage bei ihrer Errichtung 15 Rohrposistellen und eine
Leitungslénge von rund 26 km aufwies und dass dieses HNetz
bis zum Jahre 1895 auf 51 Rohrpoststellen und 104 km Iei-
tungslénge ausgedehnt wurde (Zeitschrift fiir Post-und Tele-

graphie, Jhrg.1899,8.67).

2.) Beniuitzungsbedingungen und-moglichkeiten.

In Berlin wurde die Rohrpostbefdrderung von Briefen
und Karten mit 1l.Dezember 1876,in Paris mit 1l.Mai 1879 zu-
gelassen (Zeitschrift "{sterreichisch-Ungarische Post",
Jhrg.1883%,3.173) . Demgegeniiber konnten in Wien Briefe schon
ab 1l.M8rz 1875,Korrespondenzkarten allerdings erst ad
leAugurst 1879 mit der Rohrpost befdrdexrt werdem.Beziiglich
der Beftrderungsbedingungen der Briefe enthéli das bereits
genannte T.V.B1.%3/1875 (siehe Schluss des I.Telleg) die ent-
sprechenden Vorschriften,iber &ie Binfithrung der Telegraphen~
korregpondenzkarten gibt das T.V.Bl.Nr.16/1879 Aufschluss.Die
Rohrpostkarten kosteten 10 Kreuzer,konnten ebenso wie die
Unschlége der Rohrpostbriefe zuniichst nur beil der Rohrposte
stellen gekauft werden und durften nur fiir Empfinger in den
Wiener Bezirken I-IX,mit Ausschlugs der Brigittenau und Ein-

schlugss des engeren Praters,.bestimmt sein.
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‘Wesentliche Neuerungen brachte das Jahr 1880.

Anlisslich der Erbffnung der Rohrpoststelle in
Pinfhaus wurde gundéchst die uneptgeltliche Eilzustellung
der Rohrpostsendungen fiir Piinfhaus,Sechshaus und Rudolfs-
heim sowie die entgeltliche Eilgustellung (gegen Zahlung
eines Botenlohnes) fiir Gaudenzdorf und Meidling eingefiihrt.
Damit wurde der bisherige Grundsatz durchbrochen,dass die
Adressaten der pneumatischen Briefe und Karten innerhalbd
der Linienwdlle Wiens wohnen mussten.

Wichtiger aber war noch die mit dem T7.V.Bl.9 vom
10.duli 1880 verfiigte Aufstellung ecigener S amme 1 -
Xk 8 st en ¢flir Rohrpostsendungen, Zwar hatte die Poste
direktion Wien schon kurg vorher angeordnet,dags die in den
Postbriefkasten vorgefundenen pneumatisch zu befordernden
Briefsendungen gofort der niichsten Rohrpoststelle durch
eigene Boten zur welteren Behandlung zu (bermitteln waren;
da aber die Aushedbung der nunmehrigen Rohrpostkasten geit
dem Jahre 1881 alle 20 Minuten und somit wesentlich dfter
erfolgte als die der gewdhnlichen Briefkaster und da dem
Pablikum tiberdies die grissere Sicherheit geboten war,dass
die Rohrpostsendungen auch wirklich mit der Rohrpost befor-
dert wurden,war durch die Aufgstellung dieser kleihen roten
Easten eine bedeutende Beledbung des Ortseilverkehres ermcg-
licht worden.Die Anbringung der Kasten war und blieb aller-
dings eine gsterreichische Begonderheit.die spdter nur an-
lésslich der Errichtung der Rohrpostanlage in Prag im Jah-
re 1899 nachgeahmt wurde.

Hajek “Geschichte der Wiener Rohrpost” page 17



The Pneumatic Post in Vienna

Wihrend man bis zum Juli 1880 die Wertszeiochen
fur den Rohrpostverkehr ausschliesslich bei den wenigen
Rohrpoststellen erhielt,konnten sie adb l.Juli dieses Jahres
auch in den Tabaktrafiken gekauft werden. '

In das Jahr 1880 f4llt schliesslich noch die
Eintﬁhrung der pneumatischen An twortkarten gu
20 Kreuger (7.V.B1.9/1880).0bwohl die mit der Zustellung der
Karten betrauten Boten auf Wunsch des Empfiéngers verpflich-
tet waren,funf Minuten auf die Antwort gu warten und diese
dann zur Weiterbefsrderung an.die.nachste Rohrpostgstelle zu
tragen,konnten die Antwortkarten doch keine Beliebtheit bei
den Bentitzern der Rohrpost erreichen.,

Ein weiterer Schritt zur besseren Ausniitzung der
Rohrpostanlage wurde durch die Zulassung der sogenannten
pneumatischen Bahnhofkorregpondenczen
getan.Vom l.Juli 1883 an konnten némlich bei allen Wiener
Pogtimtern und Rohrpoststellen pneumatische Briefe und pneus
matische Korrespondenékarten aufgegeben werden,die an Adreg-
saten ausserhalb Wiens gerichtet waren,im
Rohrwege-bia gu einer bestimmten Robrpostaustrittsstelle be-
fordert und von dort mit Eilboten zum Bahnhofe libertragen
werden sollten,damit sie womdglich noch den Anschluss an
einen beatimmten postftihrenden Eisenbahnzug erreichten
(Cirk.V.B1.10/1883). ‘

Diese Sendungen sollten grundsdtzlich fiir die
pneumatische und fiir die postalische Beforderung voll frei-

gemachﬁ sein.Korrespondenzkarten,die nur mit 10 Kreuzer
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freigemacht waren,wurden als unabsendbar behandelt,dagegen
wurden Briefe,die nur mit 20 Kreuzer freigemacht waren,vom
Bahnhofpostamt mit der postalischen Nachgebiihr belegt und
sofort abgefertigt. | |

Bei den Bahnhofkorrespondengen ist ncch zu erwih-
nen,dass sie in berticksichtigungswiirdigen Féllen nicht auf
den vorgeschriebenen Rohrpostiwertzeichen geschrieben sein
mussten und trotgdem,wenn sie den sonstigen Beforderungs-
bedingungen entsprachen,mit der Rohrpost abgeleitet wur-
den.

Pneumatische Bahnhofbriefsendungen fiir die um -
g ekehrte Richtung,die also von auswdrtigen Orten
in Wien einlangen und hier mit der Robrpost zum zusténdigen
Abgabeamt hdtten befirdert werden sollen,waren bis zum Jah-
re 1899 zum Verkehr nicht zugelassen,

Die genannten Vorschriften lassen somit e:kennen,
dass in den Siebgiger-und zum Teil in den Achtzigerjahren nur
solche Sendungen mit der Robrpost befdrdert und dann eilig
zugestellt werden konnten,die,abgesehen von den Bahnhofbrief-
sendungen nach auswirts,filr Wien oder filir die Vorstddtc be-
stimmt und in einem gewissen Umkreis won den Rohrpostaus~
trittggtellen zuzustellen waren.Die Zustellung dieser Sen-
dungen durch Rohrpostbestellboten erfolgte z.B.noch zu Be-
ginn des Jahres 1887 nur in den Bezirken I-IX in Wien,dann
in Pinfhaus,Sechshaus,RBudolfshcim,Gaudenzdorf und Meidling,

da der Bereich der Rohrpostanlage nicht weiter reichte.
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Mit Erlass vom 6.Mai 1887,H.M.3.2444,wurde nun
angeordnet,dass Rohrpostsendungen auch an solche Empfénger
geschickt werden durften,die in den i br i g en Poste
orten des sﬁgenannten Wiener stadspostrayoﬁa wohnten,wohin
das Rohrnetz nicht mehr reichte,z.B.nach Hietzing,Potzleins-
dorf oder Floridsdorf.Hier muss bemerkt werden,dass die
spéiteren Wiener Bezirke XI-XXI schon vor ibrer Eingemeindung
zum Wiener Stadtpostrayon gehsrten.(Das Gebiet der Bezirke
XI-XIX wurde im Jahre 1890 eingemeindet,der XX.Begirk im
Jahre 1900 durch Abtrennung vom II.Bezlrk geschaffen;das Ge-
biet des XXI.Bezirkes wurde im Jahre 1905 eingemeindet).Die-
se Rohrpostsendungen fiir die Postorte des Wiener Stadtposte~
rayons ausserhald des Bereiches der Rohrpostanlage wurden
von den Rohrpostaustrittsstellen wie ExpreBsendungen posta-
lisch weiterbefordert und in dhnlicher Weise eilig und zwar
ohne Einhebung einer Postgebiihr und im allgemeinen auch ohne
Einhebung eines Botenlohnes zugestellt wie Rohrpostsendungen
innerhaldb des eng begrenzten Gebietes der Rohrpostanlage.

Weiters ist die fiir die Verkehrsentwicklung so
wichtige Herabsetzung der Gebithren fiir Rohrpostbriefe von
20 Ereuzer auf 15 Kreuzer und die gleichzeitig verfiigte Auf-

legung eines neuen Wertzeichens "Kartenbrief zur pneumatischen

Expregsbeforderung” (Cirk.V.Bl1.12/1887 vom 24.IX.1887) beson-

- ders hervorzuheben.Welch raschen Aufschwung die Verwendung

der XKartenbriefe nahm,zeigt der folgende Abschritt 8.
Ungefdhr gegen die Mitte der Neunzigerjahre wurde

schliesslich auch die Robrpostbeforderung und-zustellung
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solcher entsprechend‘tre;gemsohter Briefsendungen geduldet,
| Bei denen,cohne Rﬁcksicht auf den Bestimmungsort,die amt-
lichen.nnhrpostwertzeichen nicht verwendet worden waren.
ﬁamit wiren die wesentliochen Bedingungen fiir die
dffentliche Beniitzung der Rohrpost in den Jahren 1875-1895
susammengestellt.

Beziiglich der i n t e r n e n Benlitzung der Rohr-
post ist noch festsustellen,dass die Anlage ausser zur Bee-
forderung von Telegrammen,wofiir die Rohrpost ja hauptséch-
lich gebaut worden war,auch zur Beforderung von amtlichen
Sendungen sowie Bahnavisos und seit dem Jahre 1891 zur Be-
térderung jener fehlgeleiteten gewbhnlichen Briefsendungen
fir den Wiener Stadtpostrayon diente,denen man eine rasche
Ableitung an das richtiée Abgabeamt sichern wollte.Die Zu~
gstellung dieser fehlgeleiteten Sendungen hatte unentgelt-
lich durch Eilboten zu erfolgen (Normaliensammlung,1891,
B1.60,im Jahre 1894 neuerlich eingescharft).Wann die Rohr-
postbefdrderung und die Eilzustellung der fehlgeleiteten
‘éendungen wieder aufgehoben wurde,lésst sich heute nicht
- mehr einwandfrei feststellenj;es kann jedoch mit ziemliicher
Wahrscheinlichkeit angenommen werden,dass dies zu ‘Ende der
Neunziger jahre der Fall war,als man die Ziige der Wiener
Stadtbahn zur Briefpostvermittlung in grossem Umfange heran-
zog und dadurch das postalische Verkehrsnetz in Wien sehr

stark verdichtete.
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3.) Einsammlung.

Die Aufgtellung von Rohrpostkasten war zunlichst
im Jahre 1880 nur fir die Inhere Stadt geplanf,wnrde aber
schon seit dem Jahre 1881 im Bereiche der gansen Rohrpoat-
anlage an giinstig gelegenen Standorten durchgefiihrt.Die
Zahl der Rohrpostkasten nabm dann stiéndig su,sodass gegen
Ende des Jahres 1895 bereits 427 solcher Kasten in Wien
angebracht waren.

Was die Aughebung der Rohrpostkasten anbelangt,so
erfolgte sie tiglich (an Sonn-und Wochentagen) alle 20 Minu-
ten,big zum Jahre 1835 von 8 Uhf bis 20 Uhr 30,in den fol=-
genden Jahren von 7 Uhr 40 oder 7 Uhr 30 bdbis 20 Uhr 30 und
vom Jahre 1891 - wegen des ausgedehnteren 2Zugsverkehres -
von 6 Uhr 30 bis 21 Uhr,

Demgegeoniiber wurden die gelben Briefkasten bei-
gplelsweise zu Beginn der Achtzigerjahre in den dichtver-
bauten Stadtbezirken I-IX tédglich in der Zeit von ca.b Uhr
bis 21 Uhr 13 mal,im Iunehirk und in den Vororten 5-9 mal
geleert.Anfangs der Neunzigerjahre filhrte man dann in den
inneren Bezirken an den Werktagen noch eine 1l4.Einsammlung
am 10 Ukr abends ein,erhdhte die Zahl der werktigigen Ein-
sammlungen in den #dusseren Bezirken auf 7-13 Aushebungen
und liess an den Sonntagen 1ﬁ den inneren Bezirken nur mehr

8«9 mal,in d2n dusseren Bezirken 1l-5 mal sam_mlno
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Wegen der verschiedenen Aushebezeiten und be-
sonders wegen der kilrgeren Zwischenriume bei dem Aushebun-
gen der Rohrpostkasten musste die Leerung der gewdhnlichen
und der Rohrpostkasten von verschiedenen Bediensteten vor-
genommen werden.Zum Einsammeln der Rohrpostsendungen wurden
die sogenannten Rohrpostsammelboten verwendet.Sie mussten eine
Kaution von 100 Gulden:erlegen,erhialten withrend des ersten
Jahres ihrer Verwendung einen Taglohn von 1 Gulden,der sich-
schliesslich nach dem soverwendﬁngsjghr auf 1 Gulden 30 Kreu-
zer erhthte,und hatten Anspruch auf ein Dienstkleid,das nach
mehrmonatlicher Tragdauer in ihr Eigentum tiberging.Die Ent-
lohnung war an dic wirkliche Dienstleistung geknilpft und
wurde fiir die Tage der Dienstesabwesenheit (Urlaub,Krankheit)
in Abzug gedracht.Das Dienstverhlilinis war gegenseitig
14-tgig kindbar (siehe Dienstbelehrung fur die Rohrpostsam-

melboten).
4.) Boatriebsdienst bei den Rohrpoststellen.

Un einen Uberbdlick zu geben,wie gchwerféllig und
zeitraubend das Verfahren bei der Annahme,Weiterleitung und
bei der Abgabe der Rohrpostsendungen war,werden nachstehend
einige wichtigere Bestimmungen der entsprechenden "Instruk-
tion" aus dem Jahre 1883 wiedergageden,die inm wesentlichen
bis gum Jahre 1910 in Geltung stand:

| " Jede pneumatische Telegraphenstation hat fir
sich und die Ubrigen pneumstischen Stationen je einen Block
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von 100 Empfangsscheinen aufzulegen,der den Namen der ver-
schiedenen Bestimmungsstationen vorgedruckt trigt.

Beli der Annahme von pneumatischen Korrespondenzen
sind dlese abzustempeln und durch Vormerkung der Instra-
dierungschiffre in der linken oberen Ecke mit Farbstift zu
ingtradieren.Hierauf ist der obenauf liegende Empfangsschein
jenes Blookes abzutrennen,der den Namen der Bestimmungssta-
tion der Sendung trégt;sodann ist die vorgedruckté Fummer
des abgetrennien Empfangsscheines auf die Sendung zu iber-
tragen,der Bmpfangsschein selbst mit dem Abdruck des Orts-
end Datumstempels zu versehen und der auf dem Empfangsschein
angebrachte Vermerk “"Befirdert mit Zug” durch handschrift-
liche Beigetzunyg der wirklichen Aufgabezéit su erglnzen.

Auf dém Empfangsschein ist ferner bei dom entspre-
chenden Vordruock ersichtlich zu machen,ob es sich um einen
pneumatischen Brief oder eine pneumatische Earte handelt,
welters igt in dem Raum vor dem vorgedruckten Wort " Empfang-
aokein®" der Buchgtabe " § ¥ vorzumerken,wenn dle Sendung aus
einem Sammelkesten ausgehoben wurde und der Buchstabe " A 7,
wasnn s gich ny eige diengtliche Xorrespondenz handelt.

Die 80 adjustiexten Sandungen_sind fir jede einzel-
ne Statiorn mit ihrem Blockempfangsschein derar?t zw rollen
und zu binden,dass der Instradierungsvormerk deutlich sicht-
bar ist und jeder Blockschein mit der unvedruckten Seite nach
aussen zu liegen kommt.Nunmehr sind die Sendungen abferti-

guagsbereil,
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Die Umkartierungsstationen haben auf den nach
aussen liegenden Empfangsscheinen die zeitlichen Umkartie~
rungsdaten zau vermerken.

Fir die einlangenden pneumatischen Korrespondenzen
ist fir jede Station,von der pneumatische Sendungen zu er-
warten sind,ein Streichbogen mit den Nummern 1-100 aufzue
legen,der somit dem Empfangsscheindblock der Aufgabestation
entspricht.Bei den einlangenden richtig instradierten Sen-
dungen iest zundchst im Empfangsschein bei dem Passus "Ein-
gelangt mit Zug" die wirkliche Ankunftszeit einzusetzen,
dann ist auf den Sendungen der Orts-und Datumstempel anzuw
bringen.Perner ist auf dem Streichbqgen ersichtlich zu machen,
ob es sich um einen Brief,eine Karte,eine aus einem Sammel-
kﬁsten stammende Sendung u.s.w.handelt.

Bevor 4ie Sendungen dann der Zustellung zugefthit
warden,miigssen sie noch eingeln in das Verdienstverzeichanis
der Depeschenaustirliger sowle summarisch in das Telegramm-
Austr&gerprotokoll eingetragen werden.

Bingelangte pneumatische Korrespondenzen fur die
aus was ;mmér flir einer Uraéche eine zweite,dritte oder mehr-
malige Weiterinstradierung notwendié wird,niispren einen neuen
Blocksohein erbalten........" |

Dass bei einem so umst&ndlichen Verfahren die Vor-
schrizten gfters ausser acht gelassen wurdep,liegt nahe .

Die "Instruktioa" suchte dem vorzubougen,indem sie z.B.ftir
jede Pehlinstradierang oder mangelhafte Adjustierung der Sen-

dungen oder Empfangsscheine eine Ordnungasstrafé von 20 Kreue .
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zer und fur jede unterlassene Stempelung einer Sendhng Geld-
strafon von 50 Kreuzer bis 1 Gulden festsetste.

Die Behandlungen der Sendungen bei dem Rohrposgt-
stellen oblag ebenso wie die Apparatbedienung im allgemeinen
den Hanipulationsdiurnisten.ﬁa fast jede Rohrpoststelle da-
malg auch mit Telegraphenapparaten ausgeriistet war,mussten
die Dinrnisten auch telegraphieren kidnnen.Sie gehdrten nicht
dem Dienerstande an,sondern bdildeten eine eigene Gruppe des
Beamtenstandes-und waren bezliglich ihrex dienstrechtliochen
Stellung ungeféhr mit den spidteren Offizianten zn vsrglaiohen?

Alle Bediensteten,die gur Bedienung der Rohrposte
apparate herangezogen wurden,mussten eine ents?rechande Pri-

fung adblegen,
5.) Zustellung.

Gegenwdrtig ist der Ellvriefzusielldisngt derart
gersgelt,dass die Eilszusteller dsr Rohrpoststellen im all-
gemeinen z» gonau bestimmten Zeiten den Bilzustellgang an-
traten,2,B.um 7 Uhr 10,8 Uhy 10,9 Uhr 10 u.s.w.Damals war
- das anders.Als Grundsats galt,dsss die bei den Rohrposte
#mtern einlangenden Rohrpostsendungen und Telegramme nach
dem Bintreffen des Rohrpostzuges s 0 £ o r t wnd ohne auf
das Einlangen des nilichsten Zuges zu warten,zugestellt wer-
den nmussten und dass dte 3endungén nar dann gans kurzfristiig
lagern durften,wenn gerade Infolge einer besonderen Verkehrse

ateigerung ausnahmsweise kein einziger Zusteller vom vorher-
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gehenden Zustellgang gurtickgekommen war.

Die Empfinger hatten die Ulbernahme der Telegramme
und der Rohrpostsendungen auf den Blockempfangsscheinen zu
bestétigen.

Die Zustellung besorgtén Telegrammbestellboten,de-
ren Dienstverh¥ltnis Hhnlich geregelt war wie das der Rohr-
postsammelboten.Sie bezogen jedoch meist kein Taggeld,son-
dern nur eine Stlickentlohnung,die im allgemeinen 4 Kreuzer
betrug.

Seit dem Jahre 1886 mussten die Telegrammbestell-
boten eine eigene Dienstpriifung ablegen,in der sie unter
anderem die Kenntnis der deutschen Sprache in Wort und
Schrift,dann die Kenntnis der im Bereiche der Wiener Stadt-
post bestehenden Post-und Telegraphenimter,die Kenntnis der
wichtigsien Strassen,Gassen und Plitze,der Amtssitze der
verschiedenen Behirden,Gesandtschaften und Konsulate und
der Angchriften der bedeutenderen A.G.,Zeitungsredaktionen
u.s.w.nachzuweisen hatten.(Seit Kriegsbeginn ist fiir die
Rohrpostzusteller keine Dienstprifung mehr vorgesehen).

Wie notwendig gerade in dem hier behandelten Zeit-
abschnitt (1875-1895) eine klaglose und unversziigliche Zu-
stellung der Telegramme und Rohrpostsendungen war,beweist
am besten der Umstand,dass zu Beginn der Neungziger jahre in
den Bezirken I-IX im allgemeinen an Werktagen in der Zeit
von 8 Uhr frith bis 7 Uhr abends 8 und an Sonntagen in der
Zeit von 8 Uhr frith bis 5 Uhr abends 3 gewshnliche Zustell-
glnge stattfanden;in den iibrigen Gebieten des Wiener Stadt-
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postrayons wurde die Post an Wochentagen 4-7 mal,an den Sonn-
tagen fast iiberall 2 mal sngestalit;auoh in den vorangegange-
nen Jahrzehnten war die 2Z2ahl der gewohmnlichen Zustellgénge
nie wesentlich anders gewesen.BEs ist daher klar,dass ein
derart grosszligig ausgebildeter gewthnlicher Zustelldienst
als Ergénzung eine besonders rasche Eilzustellung varlangte,

wenn diese iiberhaupt noch einen Wert haben sollte.
6.) Rohrpostzugsverkehr.

.Die Rohrpostziige verkehrten vom Ende des Jahres 1875
bis zum Jahre 1890 auf fast allen Linien téiglich in der Zeit
von 8 Uhr frih bis 9 Uhr abend in Zwischenréumen von 20 Miru-
ten.Zu Beginn des Jahres 1891 wurde dieser Verkehr durch Eine
fihrung mehrerer sogerannter Friihziige und Nachtziige auf die..
Zeit von ca.3/4 7 Ubr frih bis 10 Uhr abends erweitert und
seit dem Ende des Jahres 1894 durch Einfilhrung des 10-Minuten-
verkehres zwischen den Amtern der Inneren Stadt verdichtet.

Viel wichtiger aber als diese Ausdehnung des Rohr-
postzugsverkehres in den Friih-und Abendstunden.und die teil-
welse Verdichtung des Verkehres war der im Jahre 1892 durch-
gefiihrte grunds#étzliche Ubergang vom Rundzugssystem auf das
Radialsystem.Bisher hatte es zwar schon einige Radialstrecken
gegeben,die hauptséchlichsten Rohrpoststrecken waren aber,
wie dies im Abschnitt tber die Ausdehnung des Rohrpostnetzes
(IT.Teil,Abschn.l) geschildert wurde,zu grossen Rundlinien

zusammengefasst.in den2n die Ziige im allgemeinen nur in einer
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Richtung verkehrten,z.B.von der T.Z.St.iiber Wdhring,Hernals,
Neulerchenfeld und Josefstadt zuriick zur T.2.8t,Jetzt wird |
Jede Rundzugslinie in mehrere kurze Einzelstrecken gerlegt,in
denen die Ziuge alle 20 Minuten in b e 1 4 e n Richtungen
verkehren,z B.von der T.2Z 8t.nach Widhring und die gleiche
Strecke suriick.Die Anzahl der Rohrpostsziige wurde dadurch ver-
doppelt,dies leistungeflbigkeit der Rohrpostanlage demen&é
gprechend exrhdht.

Schliesslich sei noch erwdhnt,dass im Jahre 1891
anidisslich zahlreicher Stdrungen des Zugsverkehrs angeordmet
wurde.dass die Rohrpostsendungen auf den gestorten Strecken
in den gleiohen Zeitrdumen wie belm fahrplanméscigen Rohre
posiverkehr mittels anderer Pahrgelegenheiten ~ Fiaker,Com-
fortable . allenfalls Pferdetrauway - zu befirdern warem
(Normaliensammlung,fhrg. 1891,B1.283).

7 .) Rohrpostapparate und Fabrmittel.

_ In den ersten Betriebsjahren standen Apparate des
Systems FPelbinger und Crespin in Verwendung.Diese sogenannten
"Kanonenapparate” waren jedoch so umsténdlich azu bediénen.
daaé sle den grossen Anforderungen des rasch ansteigenden
Verkehres bald nicht mehr gewachsen waren.Auch die gpéter be-
nlitzten Apparate von Scharfenberg sowie eine ncue Konstruk-
tion von Felbinger ertsprachen,obwobl sie schon etwas leich-
ter su bedienen waren,nicht allen Anfo:de;ungen.da gie sehr

viel kosteten und ilberdies einen grossen Raum beanspruchten.
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Erst im Jahre 1892 wurde nach den Plinen des lﬁ—
schinenmeisters der Iiansr Rohrpostanlage Pranz Schwager eine
neua Type geschaffen,das "Modell 1892",das nur einen Bruchteil
des Raumes dér guletst beniitzten Apparate einnahm,sehr ein-
fach ¥u behandeln und nicht so teuer war.Diese Type gelangte
daher spiter bei allen Erweiterungen und Ab#nderungen der
alten Anlage zur Aufstellung.

Zur Beforderung der Sendungen dienten gunlichst ver-
zinkte Blechzylinder,die sich leicht abnfiitzten,splter Stahl-
bﬁohéen und seit dem Jahre 1891 Aluminiumbiichssn.Im letgtge-
nannten Jahre wurden auch die friher verwendeten Bolz-nnd‘
Stahltreiber durch Aluminiumdlichsentreiber ergetzt.Die Ver-
wendung der Aluminiumbiichsen und-treiber,die im ibrigen auch
heute noch nach der gleichen Art gebaut werden,hatte eine
Verminderung der Zugslast duf fast die Hilfte ihres frilheren .
Gewichtes und damit eine entsprechende Ersparnis an Betriebs-
luft zur Folge.

Versuchsweige wurden im Jahre 1891 nach Berliner
Muster auch Iederbiichsen und-~treiber verwendet.Da diese
Fahrmittel in jenen Fahrrohrleitungen,in denen meistens mit
verdichteter Luft gefahren wurde,den ungiinstigen Einwirkun-
gen deg Kondengwassgers nicﬁt den notigen Widerstand entgegen-
setzten,gab man die Versuche jedoch bald wieder auf.

Das Wiener Post-und Telegraphenmuseum im Gebéude
des Technischen Museums zeigt einen Kanonenapparat,ferner
die Neukonstruktion von Pelbinger sowie einen Schwagerapparat

und verschiedene Arten von Rohrpostblichsen und-treibern
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8.) Verkehrsergebniase.

In Jahre 1876 wurden 693.022 Telegramme mit dexr Rohr-
post befirdert,im Jahre 188% waren es 1,040.385,im Jahre 1895
2,387.228 Stiick.Die Zabl der befirderten Telegramme hatte g0~
mit wihrend dieser 20 Jahre um rund 244% zugenomzen,wihrend
die Gesamtbevdlkerung lﬁona in gleichen Zeitabschnitt wvon
668.000 Personen (1.J.1876) auf 1,487 80C Persomen (1i.J.1895)
angestiegen war,d.h.um 122% gugenommen hatte.

Gegeaillber der Zahl der befurderten Telegramme war die
Zahl der beforderten Robrpostbriefe zunidchst liécherlich ge-
ring,obwohl die 20 Kreuzer-Geblihr fir solche Briefe dilliger
war ales die Gedbuhr fiir Ortstelegramme (25 Kreuger) oder die
Entlohnung eines Dienstmannes.In den Jahren 1876 bis 1879
wurden jéhrlich nur rund 6-8000 Rohrpostbriefe anfgagaben_

Die geringe anféngliche Inansprucbnahme fur den Brief-
verkehr wird jedoch erklirlich.wenn man das kleine Gebiet 4223
damaligen Wien bedenkt,weiters die velative Hshe der Geblhr
{der Robrpostdrief kostete 20 Kreuser,der gewdbniiche nur
3 Kreager) sowie die Tatsache beriloksichtigi,dass man die
amtlich sufgelegten Briefumschlige fir die Rohrpostsendungen
damals nur dei den wenigen Rohrpostistellen kanfen'und gie auch
nur dort anfgeben konnte.

tis spléiter die Trafiken den Verachleiss der Rohrposte
wertaeichen tibernabmen.als Uberall im Bereiche der Rohrpost-
anlage Rohrpostkasten aufgestellt wurden und insdescnders
als im Jahre 1887 die Befirderungsgebibr auf 1% Kreuzer herab-
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cesetzt und in den sphteren Jahren das Rohrpostnets immer
mehr ausgebaut wurde,da nahm der Briefverkehr verhélinisulis-
aig rasch zu-S0 kam es,dass im Jahre 1890 schon {iber 176,000
und im Jahre 1895 bereits mehr als 411.000 Rohrpostbriefe
befordert wurdsen

Im Jahre 1887 wurde.wie schon einmal erwihnt,der
Robrpostkartenbrief geschaffen.Es 1st nun interessant,su
sehen.wie rasch sich der XZartembrief die Gunst des Publikums
eroberte und wie er allmihlich den soviel #lterem amtlich
aufgelegten Rohrpostbriefumschlag verdringte. im deutliochsten
reigon dies die nachfolgenden Zshlam.die der Statletik des
Handelsministcyiumg dbey das Fost-und Telegraphenwessn ents
nommen sind wnd die Stidckzahl der verkauften Wertseioben an-
gedven, s wurden abgesetats

Im Jahre 1889 101 .000 Robrpostkouverts,75.000 Kartenbriefe,

» = 186}  103.%00 = ®  133.900 "
= % 1893  117.000 w 165,000 "
"~ " 18:5  110.000 " . 192,500 . "

Yiel mehr als die Rohrposibriefe dienten damals
aber die billigeren RohrposteEKorrespondenzkarten dem Rohre
postverkehy Die Zahl der beférderten Rohrpostkarten stieg
von 67}946 Stiick im Jahre_lBSO auf 1,642 249 Stuck im J&hr&
1895 und tdertraf damit im letstgenannten Jahre (siehe Bei~
lage 3) die Zahl'de}'ﬁétarderten Briefe um fast das Vierfaoche

8ch11éaa11¢h muse noch eine Ganzsache erwidhnt
werden,die ebenfalls zur Robrpcstbeftirderung bestimmt war; es
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ist die pneumatische Antwortkarte.Diese Karte hat allerdings
ni2mals im Rohrpostverkehr irgend eime dedeutende Rolle ge-
spielt:im Jaore 1881 konnten 2z.B.nur rund 1000,im Jahre 1890
nur 6.000 und im Jabre 1895 nur 4.500 Antwortkarten verkauft
werden.

Wiéhren¢ aus den bisher wiedergegedenen Zahlen und
inabesohders aus der Beilage 3 zu ersehen ist,wie schmell
die jshrliche Gesamtzahl der befirderten Telegramme und Brie~
fe biz zum Jahre 1895 anstieg.bietet die Berechnung der rela-
tiven Aueniitzung der Rohrpostanlage nach Kilometereinheiten
der Fahrrohre keineswegs das gieiche Bild Aaf den Kilometer
Fahrrornre entfielens

In Jahre 1875 45 900 Sendungen;im Jabre 1887 102.700 Sendg.

=% 1877 64 500 " 5" % 1889 114.700 *
" " 1879 65.000 " &% " 1891 100.400 *
" 1881T 86 700 #oos® ® 1893 93.100 "
" " 1883 95 900 * 5" " 1895 98.100
" 1885 110.500 ST

Die Zusammenstellung lisst erkeamen,dass dte Kilo

.

-

metareizhelt der Fahrronre beispiclswelse im Jahre 1895 wenmiger

ausgenitst war als ein Jahraehnt frither.Die Erkldirung hiefur
wird teilweise darin su findem sein,dass gerade in dem Jabr-

sebhnt vom Jahre 1886 bis sum Jahre 1895 das Rohrpostnsts beson-

ders stark erweitert wurde und dass die Bevdlkerung der neuer-

schlosasenen Stadtteile sich erst allméhlich am den hlufigeren
Gebrauch des neuen Verkehrsmittels gewthner musete.3um Teili
ist die Ursache der relativ geringeren Beniitsung der Robrpost

wohl such im Ausdau dea Permsprechnetges gu suchen.
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Un den Einfluss des !ernapreéhvarkehrea auf die Robr
posthentitsung adbschiitsen su kvnnen,seien im folgenden einige
Daten {iber den Wiener Fernsprechverkehr wiedergegeben.

Es gab:
Ternsprech- Ortsge -~ Uberland~
: teilnehmer spriiche gespriiche
In Jahre 188) = 154 . ? -
" * 1886 723 1.201.044 234
*« % 1889 1799 2,215. 035 34.150
P % 1892 5831 15,010.738 120.3%0

* * 1865 8343 43.345.968 238.272.

| Die Daten sind edbenfalls der vom Handelsmintsterinﬁ
herausgegebenen Statistik des Post-und Telegraphenwesens ent-
nomnen  Mag auch die grosase Zahl von mehr als 43 Millionmen
Ortcgespriéichem im Jahre 1895 nicht gan: den Tatsachen eat-
aprechen und nur infolge von Doppelsziblungen erklérlich sein,
Tatsache ist dass die Benutgung des FPerusprechers dnsserst
rasch sunahm und dass seit dem grossen Ausbau des Permsprech.
netzes ein bedsutender Teil des 2z u g 8 ¢ 211 chen
Eilnachrichiesnverkehres mittels Pernsgprechers abgewickelt
warde, '

Die Anlage des Wlemer Ortsfernsprechnetzes war im

Jakre 1881 von der Wiener Privattelegraphangeselliachaft ev-
riohtet und bis zum Ende des Jahres 1894 auch wvon disger Ga-
sellschaft im Betrieb gehalten worden Im Jahre 1895 dbernahr
der Staat.der bis dahin in Wien im wesentlichen nur fir den
Uberlandfernsprechverkehr gesorgt hatte gegen eine Pauschal

sumne von 4 Millionen Culden das Ortafernsprechnetz in gein
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Eigentum und in gseinen Betried (Statistik des H.M.,Jhrg.1895,
8.281). |
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1L
1896 ~ 1914
(ZEIT DER ERGANZUNG DER ROHRPOSTANLAGE).

1.) Erweiterung des Rohrpostnetzes.

Der grundlegende Ausbau des Rohrpostnetzes war be-
reits in den Jahren 1875-1895 erfolgt.Alles,was spiter be-
zgiglioch 4es Baues neuer Rohrpoststrecken geleistet wurde,
diente nur mehr einexr verhéltnismiissig kleinen wenn auch
nicht unwichtigen Vervollsténdigung der Rohrpostanlage.

Hier i3t sundchat die im Jahre 1896 durchgefithrte
Legung eines Pahrrohres von dor Telegraphengzentralstation
gum Rohrpostamte Wien 129 gu erwihnen,durch die eine unmit-
telbare Verbindung zwischen den beiden Maschinenhiiusern,
Zentrale und Wedergaasse hergesfellt wurde.Im gleichen Jahre
wurde die FPahrrohrleitung zwischen der T.Z.St.und der ehe-
maligen Station der Wiener Privattelegraphengescllschaft im
Gebéiude dor Effektendbirse in eine Luftrohrleitung’umgewan-
delt und dadurch ein beaserer Betrieb der in der Birse be-
findliochen Hausrohrpogtanlage ermﬁgliohto'

'_ Eine etwas bedeutendere Bautatigkeit hrschte erst
wieder das Jahr 1900,in dem man die P.X,Wien 43 und 79 in

das Rohrpostnetz einbezog und susserdem - nach vorhergegan-
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gener Inbetriebsetzung einer 12 pferdekréftigen Dampfmaschi-
ne im neuen Maschinenhaus Wihring (i.J.1899) ~ die wichtige
Rohrverbindung zwischen den P.A.Wien 68 und 110 iber das

P A.Wien 69 schuf,durch die der Ring,der diec von der Zentrale
strahlenfdrmig ausgehenden Rohrpostlinien miteinander verband,
im Norden geschlossen wurde.In die Strecke zwischen dem P.1A,
Wien 69 und 110 schaltete man gzwel Jahre spiter das P A.

Wien 111 ein. '

Schliesslich ist nooh die Errichtung der Rohrpost«
stellen bei den P .A.Wien 117 (1.J 1903).Wiea 1%:Polizei-
divektioniund Wien 125 (i .J 1905),Wien 8 {1.4.1911) Wien 89
{L.4.1912) und Wien 25 (4.4.1913),ferner die legung einer
anmittzlbaren Pahrrohrleitung von der T.% St.zum T.A Wien 57
{(1.0.1306),die Vaerlegung der Rohrpoststelle des P A. Wien T4
zum P A Wien 75 (1.J.1907),der Ban zweler Taftileltungen vom
¥agzchinenhaus Gumpendorf zum P.A.Wien 101 (1.J 1793) und der
Uborgang zum elektrischen Antried im Maschinaphaus Z=ntrale
(1.7.1903) zu erwihnen.

Das Rohrpostnetz hatte im Jahve 1913.abgesehen won
den 2 insgesamt 1843 w langen Privatleitungen mit einer Lan-
ge von 82 ¥2 km seine Hochataugdehnung errcicht,wevon 68 ku
auf die Pahrrohre und 14 ¥2 km auf die Luftrohre entfielen
Es gad damals 53 Rohrﬁoststellen in Wien.

Ungefahr zur gleichen Zeit - Xriegabeginn - hatte
die Berliner ROhrpostanlage 187 km Pabreohre,105 km Luft-
rohre und 80 Rohrpoststellen(laut Xitteilung devr Oberposzt-
dirsktion Berlin).die Pariser Rohrpoatanlage 350 km Fanr-
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rohre,30 km Luftrohre und 120 Rohrpoststellen (nach
Tr .Schwaighofer,Rohrpost-Fernanlagen;S.192).

2.) Beniitzungsbedingungen.

Bis gum Ende des Jahres 1899 kostete eine Rohr-
postkarte 10 Kreuzesr und ein Rohrpostbrief 15 Kreuzer,seit
dsm 1.1.1900,4.1i.der Zeitpunkt der Einfilhrung der Kronen-
wihrung kosteten diese Rohrpostsendungen 20 Heller und
30 Heller.Durch den § 3 der Posttaxordnung vom 28.,XII.1906
(P.u.T7,V.B1,144/06) wurde dann eine Erhshung und gleich-
zeitig eine Dreigliederung der Rohrpostgebilhren verfigt,die
bis in die Kriegazeit in Kraft blieb:die Gebilhr fir eine
Rohrpostkarte wurde von 20 auf 25 Heller, jene fir einen
Rohrpostkartenbrief von 30 auf 35 Heller und jene fiir einen
songtigen Rohrpostbricf von 30 auf 45 Heller erhiht Beziig-
lich der RohrpOstwertdgichen trat in der Zeit vom Jahre 1895
biz zum Jahre 1914 keine wesentliche Anderung sinidie Hussere
Ausstatiung der Wertzeichen wurde zwar mehrmals abgedndert,
doch bliebemn die Gattungen der Wertzeichen - Rohrpostkarten
und-antmortkarton, Rohrpostkartenbriefe und Rohrpostdriefum-
gchlédge - lmmer die gleichen.

24 bepmerken ist,dass den Rohrpoztbeniitzern im Jah-
re 1899 erstmalig von amtawegen gang & 1 1 geme in
die ﬁﬁgli¢hxeit gageben wurde,neben den amtlichen Wertgeichen,
deren Verwandung dringend emptohlén wurde.auch gewshnliche,zur

RﬁhrpOstbéférderung geelignete und vollstiéndig freigemachte
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Karten und Briefe mit der Robrpost befdrdern 2u lassen
(Cirk.V.B1.14/99).Die Briefe durften damals ein Ausmass von
8.5 cm zu 15 cm und ein Hochstgewicht von 15 g nicht tber-
schreiten.Zwei Jahre spéter liess man Briefe auch bis zum
Hochstausmass von 11 cm zu 15.5 cm und bis zum Hochstge-
wicht von 20 g zur Rohrbefdrderung su (Cirk.V.B1l.14/1901).

Angufiihren sind noch die im laufe der Zeit wieder-
holt ahgeﬂndertqn Yorschriften iiber die Rohrpost-Bahnhof-
briefsendungen.

Zun¥échst mussten die nach ausgwédr t g be-
stimmten Bahnhofbriefsendungen filr dis Robhrbefdrderung
und fir die nachfolgende postalische Beforderung voll frei-
gemacht sein (Cirk.V.B1l,14/1899) .82it dem Jahre 1901 gemig-
te es,wenn man bei der Aufgabe solcker Sendungen wenigstens
die Geblihr flir die Robhrbsforderung voll entrichtete,dis suw
dem stwag ermasaigt wurde (20 Heller statt 30 Heller Pr dis
Rohrbefsrderung von Briefen,l15 Heller statti 20 Heller fuw
die Robrbdeforderung von Xarten);die gewshnliche Postgebdiiny
konnte auch nachtréiglich eingehoben werden (Cirk.V.Bl 14/i901,
Erl.v.6.VI.1902,P D-2.63%.903,Norn.8.) Diese Begiinstigungen
wurder jedock zu Beginn des Jahvyes 1907 wioder bemeitigt,ine
dem man sowohl die Ermbssigung der Gebdblhr fir die Robhrbefdr
derung dieser Sendungen aufhob,als auch das Pringip der
vollen Freimachung filr die Robrpost- und fir die postaliache
Be forderung wieder einfithrte (P-u.7.V.B1.,144/06).

Schlieaalich ist zu erwihnen,dass die filr Wien
bestimmten Rohrpost-Bahnhofbrisfsendungen von aus-
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wirtas erst im Jahre 1899 sum Verkehr zugelassen wurden.
Pir diese Gattung von Bahnhofsendungen hat es nie eine
Ermiigsigung der Rohrpostgebdbiithr gegeben,da diese Sendungen

Ja nicht nur mit der Rohrpost befbrdert.,szondern guch durch
die Rohrpoatbestellboten eilig zugestellt wurden.

Ab l.August 1911 wurden unzursichend,aber wenig-
stens teilweise freigemachte Rohrpostaendungen ,soferne es
‘sich nicht um Bahnhofkorrespondenszen handelte,gegen nach-
trégliche Einhebung des doppelten fehlenden Betrages zur
Rohrpostbeftrderung zugelassen (P.u T.V.B1.91/1911);man
durchbrach damit den Grundsatz des vollen Freimachunga-
gwanges,der disher zumindest degiglich der Rohrpos t-
beforderung in Wien stets gegolten hatts. Babrhofkorreapon-
denzen mussten welterhin wollstéindig freigemacht aufgegeben
werden,

Bei der Berliner Rohrpost war der Prelmachangs-
swang,iie aus der Deutschen Vbrkahraseitung,Jhrg;1909¢$.55.
zu entnehmen ist,zu Beginn des Jahres 1909 vollkommen be-

seitigt worden.

3.) Einsammlung.

Zur Verbesserung des Ortsverkehres wurde im Jah-
re 1904 der gesamte Briefeinsammlungsdienst in Wien neu go-
regelt,indem man die bisher getrennte Aushedbung der geﬁﬁhn-t
lichen und der Rohrpcatkasten susammenlegte und die Zahl der
Aushebungen der gelben Briefkasten dadurch von hochatens
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15 auf 30 erhdhte (Zeitachrift fir Post und Telegraphie,
Jhrg.1904,8.73;Erlass vom 16.III.1904,P.D.2.30.882,Norm.S.)-
Die Rohrpostkasten konnten seither allerdings an den Wer) -
tagen nur mehr alle 30 Minuten statt wie bisher alle 20 Minu-
ten geleert werden,eine scheinbare Verschlechterung,die j}je=
doch durch die Verkiirsung der eingelnen Sammelglings wvon

25-56 Minuten auf 16~25 Minuten wettgemacht wurde,

Die halbstiindige Aushebung fand an den Werktagen
von 6 Uhr frith bis 8 Uhr abends statt.dann folgte noch ein
letzster Sammelgang um 10 Ubhr naohts,bei dem nur mehr die
gelben Briefkasten geleert wurden.8eit September des Jahres
1912 wurden die Rohrpostkasten in den Sammelgang um 10 Uhr
nachts einbegogen.

Einen kleinen Nachteil brachte die im Jahre 1904
durchgefiibrte MNeuregelung der Einsammlung fir die Sonntags-
aushebung der Rohrpogtkasten mit sich.Die Rohrpostkasten
wurden némlich an diesen Tagen - ebenso wie die gelben Brjef-
kasten - im allgemeinen nur mehr von 6 bis 10 Uhx 30 halb-
stindig und dann erst wieder um 4 Uhr nachmittaga geleert.
Hievon ausgenommen waren nur die unmitteldbar bei den Rohr-
poststellen angebrachten Rohrpostkasten,die an den Sonntagen
bies zum Dienstschlues regelmiissig alle halben Stunden ausszu-
heben waren. _

Die gemeinsame Aushebung der gewdhnlichen und der
Robrpostkasten besorgten im allgemeinen Aushilfsdiener
(P.u.T.V.B1.95/02);die Einsammlung erfolgte entweder su Puss

oder unter Bcautzung der Strassendabn,der FPferdesammelwagen
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oder,in den Jahrem 1906 bis 1912,in einigen Sammelbesirken
unter Beniitzung von Kraftriidern mit Beiwagen.

4.) Betriebmdienst bei den Rohrpoststellen.

Wie bereite im II.Teil,Abschnitt 4.),ausgefithrt wurde
standen die im Jahre 1883 erlassenen Bestimmungen iiber
die Behandlung der Robrposteendungen mit verhiélinismiissig
nar geringen Abéinderungen dbis sum Jahre 1910 in Kraft.Durch
die "Dienstanweisung fiir die Behandlung der Telegramme und
Rohrpostsendungen in Wien" vom 1.IX.1910 wurden nun die
Blockempfangsscheine,die frither jede Rohrpostsendumng vom
Aufgabeamt bis zum ELmpfinger hatten begleiten miizsen,ebenso
adbgeachafft wie die Streichbigen.die Verdieamstverzeichnisse
und dis Austriéigerprotokolle bsi dem Abgabedémtern.
Der Botriebsdienst wurde daduroch wesentlich erleich-
tert.Un sine gewizse Komtrolle gu habea,fihrte man jedoch
bel den Abgabedmtern summarische Rachweisungen Hber Zu-und Ab-
gang der Telegramme und Rohrpostssndungen sowie Bestellnach-
weisungen eéini;beide Drucksorten Héhnelten den entsprechenden
heute noch verwendeten VYordrucken.
| Zur Apparatbedienung sog man seit dem Jabre 1896 neben
den Hanipulationsdiurnisten auch Postamtgdiener heran,die
allerdings bis zum Kriege niemals auch Rohrpost-Schalterdienet
versehen durften.Die Manipulationsdiurnisten wurden im Jah re
1902 in den Stand der Posthilfsbeamten (P.u.T V B1.88/02)
und im Jahre 1906 in den Stand der Postoffizianten (F.u.T.V.
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Bl1,39/06) tibergeleitet.

5.) Zustellung.

Im Cirk.V.Bl.36/05 wurde angeordnet.dass ab 1.Novem-
ber des gleichen Jahres die Zustellung der Telegramme und
Rohrpostsendungen fiir ausserhaldb des geschlossenen HHuser-
gebietes gelegene Zustellobjekte ohne Einhebung einer Be-
stellgebihr gu erfolgen hatte,wenn die Ablieferungsstélle
durch eine Strassenbezeichnung und Orientierungsnummer ge-
kenngeichnet war Pur die Zustellung der Sendungen fiir ab-
seits gelegene Ablieferungsstellen mit blogsen Katastral~
nummern war ein Botenlohn zu zahlen,ebengo fiir die seitens
der T.2Z2.St.besorgte Nachtzustellung von Telegrammen bei
Entfernungen von mehr als 5 km diesseits der Donau oder bei
einer Nachtzustellung Jjemnseits der Donau. Die letztgenannten
Bestimmungen,die unter gewiséen VYoraussctzungen die Bezahlung
eines Botenlohnes fiir die Nachtzustellung von Telegrammen
verfiigen.gelten mit kleinen Abdnderungen auch heute noch:sile
wurden anléiaslich der teilweisen Ubertragung der Nachizustel-
lung von Eilbriefsendungen an die 7.2 St. im Herbst 1931
auch auf die von der T.Z.St.besorgte Nachtzustellung der
2i1ilbriefsendunge2n ausgedehnt

Welters ist die durch die "Dienstanweisung fir die
Bebhandlung der Telegramme und Rohrpostsendungen in Wien™ vom
1.TX.1910 anggordnete Abschaffung der Empfangsbestitigungen

fir Telegramme und Robrposisendungen zu erwidhnenidie Rohr-
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posttestellboten hatten nunmehr in den Bestellnachweisungen
gwar die Zeit der Zustellung Jjeder eingelnen Sendung eirzu-
tragen.nicht aber eine persiniiche Empfangsbestéitigung des
Ubernekmers einzuholen

Mit September 1912 wurde ferner der Beginn des
ersten Eilsustellganges beil den heisten Rohrpoststallen
auf ungafdhr 6 Ubr 20 vorverlegt.damit die am Tage wvorher
am 1C Uhr nachts eingesammelten und im Postwege zu den Rohr-
poststellen geleiteten Rohyposisendungen bereits vor dem
Einlangen des ersten Rohrposisuges zugestellt werden konnten.

Die Zustellung erfolgte im allgemweinen zu Fuss,
dock kamen schon seit der Matte de? Neunzigerjahre ¥Fahrrider
fur diesmn Zweck gur Verwendung.Zundchst warsn es nur Privat-
rédder.die es dem Zusteller ermdglichen sollten . moglichst
wviele Stuckgedithreun (zu 4 Freuzer oder 8 Heller) zu verdienen,
anfangs des XX.Jahrhunderts wurden dann Fahrradpaunschalien be~
wiiligt'und schlieasliéh knapp vor dem Kriege auch posteigene
Réder fur die Eilzustellung in grosserer Zahl angeschafft.

Die amtliche Beimtellung von Pahrrédern hing da-
mit zusamwen . dass nach einem mehrjihrigen glinstigen Versuch
bei der Telegraphenzentralstation seit dem Jahre 1914 auch
bei fast allen anderen Rohrpostéimtern an Stelle der Rohrpost-
vestellboten.die bekanntlich meist nur nach der Anzahl der
zugestellten Sendungen entlobnt worden waren.Telegraphen-
Jungen zur Zustellung herangezogen wurden,deren hauptsich-
lichate Entlohnung in einem Taggeld (1 70 Kr) bestand.Die
Vermaltung war daher jeszt mehr ale frither an einer mbéglichst
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grossen Zustelleistung jedes einselnen fZustellers interes-
siert und bewilligte deshaldb die Anschaffung der Rider.

Neben dem Taggeld besogen die Telegraphenjungen auch eine ge-
ringe Stiickentlohnung,die im Orteverkehr 1 Heller betrug

und somit dem heutigen Eillohn der Telegramm-und Eilzusteller-
1.5 g fir jede Sendung - entspricht.Das Dienstverbidltnis der
Telegraphenjungen wurde mit einer im P.u.T V.Bl 38/14 ver-
ffentlichten Verordnung geregelt.

Zum Schlusse dieses Abschnittes uUber die Zustellung
der Rohrpoatsepdunson gelen auch einige Daten iber die Zu-
stellung der gewdhnlichen Briefsendungen gegebden.

Im Jahre 1914 erfolgte die gewthnliche Briefzustel-
lung an Werktagen im I.Bezirk 7 mal,in den Begirken II-X
6 mal und in den Ubrigen Besirken fast Uberall 5 mal tHg~
lich;die Zustellgénge wurden in der Zzit von 7 Uhr 30 bis
18 Ubr angetreten. An Sonntagen gab es bereits selit dem Jahre
1898 nur einen Briefzustellgang.der zwiechen & und %2 9 Uhr
begamn .Ple Zahl der Wiener Zustelldmter,die 2 B im Jahre 1906
noch 80 betrug,wurde infolge der seither allmidhlich durchge-
fihrten Zentralisierung des Briefzustelldienstee auf 63 im
Jahre 1914 herabgedriicktiderzeit ~ im Jahre 1933 - gibt es
in Wien nur mehr 36 Zustellémser.

6.) Rohrpostzugsverkehr.

Die Rohrpostziige verkehrten in den Jahren 1896
bis 1914 tHglich von ungetihr 3/4 T Uhr morgens bis 10 Uhe
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abends. Seit der Jaﬁrhundertwende griff der Zehaminutenver~
kehr aus der Inneren 8tadt auch auf die anderen inmeren
Bezirke und selbst anf einige Ausgenbegirke iUber.aodass er
£.B.im Jahre 1913 auf folgenden Linien in Geliung stand:
Z~1) - 15 -« 50 - 57, 2 - 2(=W.1) - 40 - 128 - 77,
£ - 66 - 71 - 110,22 - 10 - &4 - 62 - 57, Z - B7

2 « 15, 57 =« 60 = 59 « 110 ; auf den Liaden
%« 129 = 68 = 69, 129 -~ 24, 110 = 111 ~ 59 gab ex den Zehne
minutenverkebr in den Frib-und Abendstunden Dde Ubrigen
linien batten.abgesehen vom Bedarfasverkeihr gur Effekten-
burge . den Zwanzigminutenverkehr.

An den Sonntagen verkehrtenm die Ziige auf allen
vinien nur in Zwischenrdumen von 20 Minuien.Ungefdhr seit
dem Jahve 100% war tiberdies dexr Zugsverkehr an diesen Tagen
ab 7 Ukr abends in siner Reihe won Astleitungen sowie in
einigen Verbdindungsleitungen eingestellt.die enisprechenden
Rohrpoststellen waren geschlossen. Der Zustelldienst wurde
{ir den Bereich dieser geschloseenen Rohrpost¢stellen von den

Nachbardmtarn versehan.

7.) Verkehraergsbnisse

Vom Jahre 1806 bis zum Kriegsausdruch gtieg die
Zahl der mit der Rohrpost beftrderten Telegramme ununter=-
prochen an.Im Jahre 1896 wurden 2,324.300.im Jahre 1906
2.934 732 und im letzten Priedemsjahr (1913) 5,337.290

Telegramme s0 befordert.
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Auch bei den Rohrpostkarien und-driefen kann man
sundchst bis sum Jahre 1906 eine grosse Steigerung der Verw
kehrsziffern beobachten.Es wurden g.B.im Jahre 1896 rumd
440.000 Briefe und 1,680.000 Karten befirdert,im Jahre 1906
bereits rund 1,528.000 Briefe und 2,707.000 Karten,wobei
allerdings die Eilbriefe und Eilkartem mitgerechnet simd,die
seit den'Jahre 1899 auf Grund interner Verfiigungen edbenfalls
mit der Rohrpost befordert wurden (Erlésse vom 16.V.1899,
P.D.2.35.91816.X.1899,P.D. .65.362; 5.11.1905,F.D 2,167 083~
111 »/04). _

Binen ausgiebigen Riickschlag verursachte dann abder
die Gebihremerhthung vom Degember 1906,die sur Folge hatte,
dass im Jahre 1907 us rund 350 000 Briefe und 520.000 Karten
wenigery mit der Rohrpost befordert wuvden ala ein Jahr vore-
her .Selbst bis sum Kriegsausdruch koanten die friheren Vere
kebrgssiffern der Briecfe und Karten nicht mehr erroicht wer-
den,obwohl sich die Bevblkerung Wiems von 1.875 000 Persomen
im Jahre 1906 auf 2,172.000 Persomem im Jahre 1914 vermehrte.

Der Anteil dor amtliodh aufgelegten Werimeilchen am
Rohrpostverkehr ging fast sténdig surﬁck,wle die pachsteben~

den Zsehlen bewaisen:

Gesamtzabi der mit in den Verschleiass
d .¥Wr. Rohrpost bef. gebrachts amtl auf-
Earten golegte Rp. -Harten
Im Jahre 1905 2,516.610 Sttick, 1,004 469 Stlck:
» " 1907 2,185.014 * 1.042 100 %
" % 1910 1,987.013 " 830.000 " 3
® " 1913 2,347.829 » ., 813.700
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Noch krasser i-t das Missverh¥ltnis swischen der Ge~
samtsahl. der befirderten Sendungen und der Zahl der in den
Verschleiss gebrachten amtlich aufgelegten Wertseichea dei
den Rohrpostbriefenm:

Cesantgahl der mit In Gen Vhrschleisi
d.¥Wr.Rohrpost Vef. gebrachte . amtl. suf-

Briefe - gelegte
Rp.Karten- Rp.Briefume-
brisfe gchlige

In Jahre 1905 1,315.562 8¢%., 210.1%4 8t.  58.320 3¢ .
w ® 1707 1,182 277 St., = 310.1%0 8t., 50.200 8t .:
» & 2010 1,176.763 St., 31000 8% ., -
® r 1913 1.321.312 8¢, . 261.675 8t., 10-700 St.

In den Zohlen der im dem Verzchleiss gebrachten Rohre
postwertzeichen sind auch jeme emthalien,.die fur den Bereich
der Rohrpoxtanlage in Prag ausgegedon wurden.Wieviele solche

Wertseiohen in diese Stadt geliefert wurden und daher fir

Wien aioht in Betracht kamen,lésat sich aus der H M Statistik

nicht entnebmenidie fahl durfte jedoch gering gewesen sein.

Festzuesteilen 1at weiters.dass von den Rohrpostkar-
ten mit besablter Antwort in der Zeit vom Jahre 1896 bis
gum Jabre 1914 ebenso wie friher alljhnrlich nur einige
tausend Stick verkauft werdea konnten

Was die relative Ausniitsung der Robrpostanlage anbe-
langt,so entfielen auf die Iilonétere;nheit der Pahrrobre:

Iz Jahre 1896 93.700 Sendungeniim Jahre 1907 120.100 Sendg.
» « 1901 102.300 " * * 19]0 125.800 "

» * 1904 115 900 " *« ® 1913 136.300 *
Die Auenutsung der Anlage ist daber i® allgomeinen ste
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was besser als in den Jahrgehnten bis zum Jahre 1895,wobei
der Umstand eine bedeutende Rolle spielte,dass die Rohrpost-
anlage in der Zeit nach 1895 trots der wesentlich gesteiger-
ten Intensitiit des allgemeinen Postverkehres verhdiltnismis-
sig nur wenig ausgebaut wurde.

Da der Rohrpostverkehr naturgemlisz auch in den hier
gesclhiilderten Zeitabschnitt im starken Wottbewerd wit dem
Fernsprechverkehr stand,werden im folgenden einige Angaben
uber den Pernsyrechverkehr gemachti.Die Daten bis sum Jahre
1901 beziehen sich auf den Wiener Poernsprechverkehr,die spi-
teren Angaben aul den Mernsprechverkehr Niederdsterreichs,
da vom Jahre 1903 an dor Wiemer Verkshr in der Statigtik des
H M nicht mohr gesondert ansgewlesen wurdej;es kann jedoch
angenommen werden,dase vom Fernsprochverkehr Hiedertster-

rejchs der gricstie Teil auf Wien entfiel.

Es gab:
Zu Ende d4es  Teilnshmer~ Ortsge= Uberland-
Jahres ( Haup t-und spriche gespriche
Veben stel-
len
1€99 11.999 4%.824.010 €36 . 000
15301 14.969 55.033.000 810.000
1904 23,023 89,275.000  1,320.000
1907 3%.000 87.945.000 805,000
1310 50.488 155,511,000  1,332.000
1913 63 531 183,359 000 1,695.000.
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V.

1914 ~ 1933
(KRIEG$~ UND NACHKRIEGSZEIT).

1.) Xnderungen im-Stande der Rohrpoststellen,

Der Ausdau dea.nobr§03taetsos,der noch in den
letsteon Vorkriegsjahren in einem wemm auch bescheidenen
Umfange stattgefunden hatte,wurde durch den Weltkrieg jih
zum Stillatand gebracht;bald musete sogar sur Auflassung
zahlreicher Rohrpogtstellen geschritten werden.

Wahrend des xriegea selbst kam os Zwar pur zur
Schliessuns der nobrpOatstello Wien 53 im Jahre 1914 und in-
tolge der Verlegung des P.A utten 34 im Janre 1917 zur Auf-
lagsung der dortigen Rohrpoatstelle.luch in den ersten Jahrenu
nach-dep Kriege hatte man nur -die Rohrpoststelle Wien 111 -
ebengo wie eine Reihe PogtHiter ohme Bphrpbststellen « in den
Wintermonaten 1919/1920 wegen der Eohlennot voribergehend
pohlissgen missen.

Mit voller Wucht machte sich aber in den Jahren
1921 bis 1924 die unglingtige staatsfinanzielle Iage geltend,
die dasu zwang,den Rohrpostdienst bei nioht wemiger als
9 Postﬁmtarn einzustellen.Bs waren dies die Amter Reichsrat,
Wien 8,10,13,25,53 {diese Rohrpoststelle war nach der i.J.
1914 erfolgten Schliessung im J.1921 wieder getffmet worden),
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68,85 und 1ll1.Von den genannten Rohrpoststellen wurde seither
nur mehr jene des P,A.Wien 68 (1.J.1926) wicder in Betriedb
gesetzt,

Den bisherigen Abschluse der riickldufigen Bewegung
im Stande der Rohrpoststellen bildet dic Auflassung der
Rohrpogtstellen Wien 11 und Wien 23,die im Zuge der notwen-
dig gewordenen Sparmassnahmen im Herbste 1932 durchgefiihrt
werden musste.

fogenwlirtig amfasst das Wiener Rohrpostnetz 42 Rohr-
poststellen,die Fahrrohre haben eine Linge won 67.124 m,die
tuftrohre eine L¥nge wvon 14.100 m.Auch hier sei vergleichs-
weise auf die Berliner Rohrpost hingewiesen,die derzeit
89 Robrpoststellen besitzt und deren Pahrrohre eine Ldnge
von 252.092 m,deren Luftrohre cine Liénge von 112.123 m haben.

2.) Benilitzungsbedingungen.

Bis zum Jahre 1916 hatte es fur die in Wien aufgege-
benen und fiir Wien bestimmten Rohrpostbriefe,Rohrpostkarten-
briefe und Rohrpostkarten eine eipheitiiche Gebihr von 45,35
und 25 Hellern gegeben,Nur dann,wenn die Rohrpostsendungen
Uber Wien hinaus befordert werden sollten,war ausserdem
noch die gewdhnliche Gebithr fir die postalische Weiterbefsr-
derung zu entrichten.

Durch die 1,Ausgabe der Postordnung im Jahre 1916
warde dies gedndert.Nunmehr war gruﬁdsatzlich immer die Ge=-

blinr fir einen gewdhnlichen Brief oder eine gewdhnliche
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‘Karte und Uberdies ein einheitlicher R o h rpostgue-
schlag in der Hthe von 30 Hellern zu zahlen Die ver-
schiedene Gebiihr fir Rohrpostkartenbriefe und die sonetigen
Robrpostbriefe wurde aufgehoheh.bér Abgernder mqéste die Sen-
dungen geméss § 98 P.O.wenigstens soweit freimachen,dass der
Rohrpostzuschlag gedeckt war,Die tehlenda'ﬁebﬁhr'warde_in
golchen Péllen geméss § 48 oder § 50 P.O.beim Ubernehmer im
doppelten Bastrag nachtréglich eingéhoben.(Der Rohrpostzu-
schlag betrug nach den wiederholten Erhshungen in den Infla-.
tiongjahren vom 1.Dezember 1923 bis Ende 1927 2000 Kronen
bezw.20 g,ab l.Jdnner 1928 30 g;PJuﬁTbv.Bl.§3/23 und 81/27)
Darch die zweite Ausgabe der Postordnung (P.V.Bl,
35/22) wurde in Ab#nderung des § 98 P.Osnach langjdhriger
Unterbrechung wieder die ¥ o 1 1 e Preimachung de; Rohr=-
postsendungen angeordnet,ungemtigend freigemachte Sendungen
durften nioht mehr mit déx Rohrpost befdrdert werden.

_ Das Jahr 1925 brauhte aieIEinrﬁhrung des "halben"
Rohrpos tzuschlages fir jene ;g_iién aufgegébehen nichteili-
gen Brie!aendungon,die nach susjﬁrts bestimmt waren und in
Wien im Rohrwege nur bis zu einem_besiimmten Bahnhofpos t-
amt béfardert_werdan sollten (P.unE,V‘BI,50/25)~Diess Ge-
bhrenermissigung hette allerdings keine lange Dauer,da
die inP,ﬁzT.V;Bl,SG/EQ ierlantbgrte ﬁéuerlichelkbﬁnderung
des § 98 P.O.mit Wirksamkeit vom 1.1 1930 den bisher be-
standenen Unterschied gwischen Eulbgjqfagndunseh und Rohr=-
ﬁostséndungen beseitigfe:uhd den halben ebenso wie den gan-
zen Rohrpostzuschlag durch die Eilgebtihr ersetzte.Beither
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kann der Anspruch ‘auf die Rohrbefdrderung nur dann erhoben
werden,wenn die volle Eilgebiihr entrichtet wird, die derzeit
8o hoch ist wie der frithexre Rohrpostzuschlag, n#mlich 30 g.

Der Uhteraohied swiaohan Eilbriefsendungen und
Rohrpostsendungen hatte hauptsiéichlich darin beatanden dass
bel den Eilbriefsendungen nur die Eilzuatellnng im jeweili-
gen Beatimmungaort bezahlt wurde,bel den Rohrpostsendungen
die Eilzuatellung nur in Wiem und ausserdem die Rohrbefor-
derung.Trotzdem waren aber,wie schon im III.Teil, Ab-
schnitt 7.) ausgefithrt wurde,die fur die Rohrpostbeftrderung
geeigneten Eilbriefsendungen seit dem Jahre 1899 in Wien mit
der Rohrpost befirdert worden.Die Aufhebung des Unterschie-
des aﬁiaqheh Bilbriefgsendungen und Rohrpostsendungen hatte
daher zum Grossteillnux einen bereits bestehenden Zustand
legalisiért'nnd den Aurgebern von Eilbriefen gewissermas-
sen das Re c h t auf die ROBteHIOBe Rohrbeftrderung der
Sendung gegeban..

Immerhin hat die Aufhebung des bezeichneten Unter-
schiedes zwischen den beiden Sendungsgattungen auch die Fol=-
ge gehabt,dass ab 1.I.193%0 auoh.Eildrudksachen,Eilwarenpro-
ben,Eilmisohaendungen und Eilgeschﬁftspapiere im Falle ihrer
Fignung fﬁr die RohrpOstbefdrderung im Rohrwege abgeleitet
werden und somit eine bessere Ausniitzung der Rohrpost ge=-
wuhrlaistet ist.

waitera muss noch die mit 1l.Juli 1931 durchge~-
fihrte Anderung des § 98 P.O.genannt werden,durch die das
Hochstausmass fiir Briéféendungen,dielmit der Rohfposf be-
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férdert werden dirfen,von 15.5 om und 1l cm auf 18 om und
12 cm erhéht warde (P.u.P.V.Bl.29/31).Das HSchstgewicht der
zu befsrdernden Sendungen blieb unverdndert mit 20 g fest-
gesetzt. |

In das letzte Jahrzehnt f£81lt auch die erstmalige
Befbrde;ung von eingeschriebenen Briefsendungen mit der
Rohrpost.Der Anfang wurde damit gemacht,dass ab l.August 1925
an den Vormittagen der Somntage umd gleichgsehaltenen Feier-
tage eingeschriebene Briefe und Postkartem bei den Rohr-
poststellen angenommen und mit der Rohrpost ahgefertigi wer-
den mussien,wenn sie nach ausgwirts bestiammi waren und -ausser
dexr Befbrderungs-und Eingchrelbgebiihr den halien Rohrpost-
zaschlag (bei Eilgendungen die Eilgebihr) aufwiesen {Erlass
vom 30.VII.1925,P.D.Z.11-2289/25).Mit Verfligung Fr.l5 im
Amtshlatt 10/1927 wurde ferner bestimmt,dass alle yon aus-
wirts einlangeﬁden eingeschriebenen Eilbriefsenduungen sowie
die eingeschriebenen Wiensr (ritgeilbriefsendungen,sofera sie
sich zur Rohrpostbefirderung eignetien,grundsiétziich immer
(also auch an ?oqhentagen) mit der Rohrpost zu befcrdern
waren.Es blieb somit nur noch fibrig zu veranlassen,dass auch'
die nach auswirts bestimmten eingeschriebenen Eilbriefsendun-
gen an allen Tagen mit der Rohrpost zu befdrdern sind;jdies
wurde auf Grund des P.u.T.V.B1.76/29 mit 1.1.1930 verfigs.

In diesem Zusammenhang wire noch ansufilhren,dass
derzelt an den Vormittagen der Sonntage auch nichteilige,
aber zur Rohrpostbefsrderung geeignete eingescbriebeme Brief-
sendungen,gleichgiltig fiir welchen Bestimmungsort ohme Ein-
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hebung eines Zuschlages bei den Rohrpoststellen ansunahmen-
und mit der Rohrpost su beférdern sind (P.D.Z.6-2497/30).

Zu den Sendungen,die auch als michteilig freige-
machte Sendungen mit der Rohrpoethborardert werden miissen,
wenn sie sich hiezu eignen,gehdren die Flugpostsendungen
(P.V.B1.33/22, 25/23,P.u.T.V.Bl.34/24, 20/28 und 41/30).
Dagegen gehdren die Babnavisos,die seinerzeit ebenfalls mit
der Rohrpost zu beftrdern waren,seit November 1918 (P.D.Z.
V a 2616/18) nicht mehr gu diesen Sendungen.

Eigene Rohrpostwertzeicher gidt es jetst nicht
mehr .Die Rohrpogtbriefumschliige und Rohrfoﬂantwortkarten
‘wurden wahrendldes Krieges,dle Rohrpostkartenbriefe und
einfachen Rohrpostkarten im Jahfe 1921 letzitmalig aufgelegt.

Durch die mit 1.X.1916 in Kraft getreteme Pogte
ordnung wurde schliesslich die Ausstellung von Aufgabe-
scheinen {iber Rohrpostsendungen abgeschaffti;das Publikum
hatte von dieser Einrichtung,die umunterbrochen seit dem Jah-
re 1875 bestanden hatte,seit jeher einen gehr geringen G-

brauoh gemacht.
3.) Einsammlung.

Schon einige Tage nack Kriegsausbruch fihrte man an
Stelle der bisher halbstindigen Binsamxlung die einstiindige
Einsammlung mit entsprechend vergriosserten Sarmelbezirken
ein,wodurch man mit einem Schlage dzg halbe Sammelpersonral

ersparte und dieses fiir andere postdienstliche Verrichtun-
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gen oder fir den Militérdienst frei bekam.
| War der Ubergang zur einstiindigen Einsammlung vor
allem durch den Personalmangel hervorgerufen worden - es
mugssten z.B.seit Juni 1915 auch Frauen zum Sammeldienst
herangezogen werdea - so wareﬁ die gpidteren viel welter ge-
henden Einschriénkungen des Sammeldienstes hauptsdéichlich
durch den Kohlenmangel bedingt,der zu einer wesentlichen
Eingchréinkung des Strassenvahnverkehres unter anderem auch
in den Abendstundem und zu einer Vorverlegung des Dienst-
schlusses bei den Postimtern in den Wintermonaten iwang.

Die 10 UhreNachteinsammlung wurde im Oktober des
Jahres 1915 aufgelassen und durch eine 9 Uhr-Einsammlung
ersetzt,die ihrergeits wieder im Februar des Jahres 1917
fir die Wiener Bezirke II-XX aufgelassen wurde,sodass die
letzte Einsammlung in diesen Bezirken vom genannten Zeit-
punkte an bereits um 8 Uhr abends stattfand.Im I.Bezirk
blied dié 9 Uhr-Einsammlung am Abend vorliéufig noch beste-
hen.

Den Hohepunkt erreichte die Einschrénkung der werk-
tigigen Einsammlung in den winte;monaten 1918-1919 und
1919-1920,in denen die erste leerung der Briefkasten um
7 Uhr frih,die letzte Leerung schon un 6 Uhr abends er-
folgte.

Seit dieser Zeit wurde die Briefeinsammlung schritt-
weise wieder verbessert,da man im Mirz 1920 die letzte:
werktdgige Aushedbung der Briefkasten mit 19 Uhr festgetste,
ab 1.Dezember 1923 flir die verkehrsreichen Strassensiige
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tberdies eine eigene Nachteinsammlung um 21 Uhr einfiihrte
und in diese bereits im Jahre 1924 alle Briefkasten des
I.Gemeindebesirkes einbezog (A.B1.12/23 und 6/24).

~ Einen gewissen Abschluss dieser glinstigen Entwick-
lung,die mur durch die Vorverlegung der 19 Uhr-Eingammlung
auf 18 Uhr 30 in den Bezirken II-XX ab April 1924 etwas
gestdrt wurde,brachte die Neuregelung der Einsammlung fir
den I.Bezirk (August 1926) und ftr die Bezirke II-XX
{August 1928);anlédsslich der Neuregelungen wurde der Beginn
der ersten Einsammlung vom 7 Uhr Suf 6 Uhr vorverlegt und
dié letzte Einsammlung - dbei gleichzeitiger Aufizssung der
bishexigen Rachteinsammlung - inm I.Bezirk mit 21:Uhr,in den
Ubrigen Bezirken im allgemeinen mit 20 Ubr festgesetzt.Die
‘Einsammlung wurde fast durchwegs bei den Abgabedmtern zem-
traligiert.Die gemeinsame Aushebung der gewshnlichen und
der Rohrpostkasten erfolgte nunmehr an Werktagen im allge-
meinen in 2Zwischenrdumen vort 60-90 Minuten,im I.Bezirk 14~
15 mal,in den Bezirken II-XX 11 msl.

In die letzte Zeit (September 1932) fHéllt die
durch die unginstige dudgetire Tasge erzwungene Einschrin-
kung der vormittlgigen Briefeinsammlung in Wien;durch die
tel jenen Amtern,bei denen an den Vormittagen der Werktage
eine mindestens 5 malige leerung der Briefkasten vorgesshen
war,die Zahl der vormittégigen Sammelgénge auf 3 herabge-
setzt wurde.In Betracht kommen hiebei alle Briefsammelimter
im dicht verbauten Gekiet Wiens.

Um nun eine Verschlechterung in der cdinsammlung
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und Ableitung der in die roten Briefkasten hinterlegten
Eilbriefsendungen nach Moglichkeit gu vermeiden, filhrte man
unter einem 2 "Zwischenaushebungen® dieser Kasten ein,die
in der Regel von den Eilzustellern anlHsslich der Eilzustell-
gdnge um ungefdhr 8 und 10 Uhr vorzunehmen sind (P.D.Z.
124.105/32). Damit gelangte man erstmalig wenigstens teilwei-
se wieder zu dem big zum Jahre 1904 in Geltung gestandenen
Grundsatze zuriick,die Rohrpostkagtea o6fters ausguheben als
die gewchnlichen Briefkasten. |

Wag die sénntugige Aushebung der Briefkasten anbe-
iangt, 80 wuarde ikre Zahl in den Nachkriegsjahrem mit Ricke
sicht auf die durch die neuen Sozialgesetze bedeutend erwei-
terte Sonntagsruhe gegeniiber den fritheren Jahren weaentliﬁh
herabgesetzt,.Vom Prilhjahr 1919 an gad es in Wien nur mehr
2 sonntigige Bricfeinsammiungen und zwar um 8 und um 11 Ubr
(A.B1.10/20),vom Jnner 1922 an nur mehr eine sbnntﬁgige
Briefeinsammlung und zwar um 9 Uhr (A.Bl,3/1922).Da es gich
zeligte, dass die Zahl der bis um 9 Uhr in die Briefkasten
hinterlegten Sendungen sehr gering wér,verlegte man anlédss=
lich der Weuorganisation der Briefeinsammlung in den Jahren
1926 und 1928 den sonntiéigigen Sammelgang auf 17 Ubr.Vom
September 1932 an findet die Briefeinsammlung an Sonntagen
um 16 Uhr statt.

Seit der Beseitigung des Begriffes " Rohrpostsen-
dungen” mit 1.1.1930 gibt es keine Rohrpostkasten,sondern
nur mehr "Eilbriefkasten".Bs 1lige daher nahe,soicho Kasten

nunmehr auch aueserhald des Bereiches der Rohrpostanlage,
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£.B.in Floridsdorf oder in grossen Provinzgtiddten anbringen
su lassen,voraunsgesetzt,dass man die Anbringung dieser Kasten
bei dem gegénwlirtigen Sammelsystem fiir besonders zweckméssig
hélt und das Geld fUr die Anschaffung der Kasten vorhanden
ist.

Was endlick das Sammelpersonal betrifft,so reihte
es nach der Beﬁoldungso:dnung (P.V.B1.50/20) ebenso in der
Vbxnendnngsgrnppe l,wie dies derzeit ngoh dem Gehaltsgesetz
(P.u.T.V.B1.39/24) der Pall ist;im Hibrigen werden zum Sam-
meldienst.in den meistén Péllen Ver tragsangestellte (die
fritheren nichtsténdigen Hilfsbedienstetén) hﬁrangezogen°

Die Verwendung von Pferde-Sammelwagen fir die Ein-
sagmmlung wurde in der EKriegszeit eingestellt.Im Bereich der
motorischen Briefeinsammlung,die mit 1.I11.1932 in einem Tei-
le des XIII.Wiener Gemeindebezirkes singefilbrt wurde,sind
Eilbriefkasten nicht aufgestellt,

4.) Betriebsdienst beli den Rohrpoststellen.

Zustellung.

Die Vorschriften iiber die Behandlung der mit der
Rohrpost zu befsrdernden Sendungen haben sich seit der un-
mittelbaren Vorkriegszeit nicht wegentlich geidndert,Hinzu-
gekommen sind die Vorschriften tber die Bebandlung der ein-
geschriebenen Briefsendungen,die seinergeit mit der Rohr-

post noch nicbht befordert werden durften.Die entsprechenden
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dergeitigen Bestimmungen sind aue der im Jahre 1932 er-
schienenen “Dienétanweiauna Nr.10 fiir den Rohrposgtverkehrs-
dienst, I.Teil" zu ersehen.

Beziiglich der Zustellung ist zun#dchst zu erwéhnen,
dass die in der Inflationszeit zahlreich vorgekommenen Be-
raubungen und Unterschlagungen von Rohrpostbriefen die Ver-
waltung veraﬁlassten,die im Jahre 1910 abgeachattta‘Enptangaw
bestédtigung der Empfénger von Telegrammen und Rohrpostsen-
dungen wieder eingufilhren (P.V.Bl.46/20,A.Bl.11/21).

In der Organisation der Rohrpost-und Telegrammzu-
stellung trat ﬁeiterg in den ersten Nachkriegsjahren inso-
‘fern eine Bia heute andauernde Anderung ein,dass die Sen-
dungen seit damals nicht mehr regelmiissig unmittelbar naéh
ihrem Einlangen bei den Rohrpoststellen,sondern im allge-
meinen nur mehr anlésslioch von Eilgustellgingen zugestellt
werden,deren Beginn im Vorhinein auf bvestimmte Zeiten fert-
gesetzt wird.Diese Anderung,die den Ubergang zu den starren
Zugtellunterbezirken mit sich brachte,ermdglichte naturge-
médss eine gewisse Personalersparniaﬁ

Gegenwirtig sind die Eilzustellgénge an den Wochen-
tagen in der Zeit von 7 bis 21 Ubhr in der Inneren Stadt al-
le 40 Minuten,im iibrigen dichter verbauten Gebiet Wiens al-
le 60 Kinuten und in den diinner besiedelten Randgebieten
der Stadt unter Umsténden auch in gridsseren Zwischenrdumen
snzutreten.An den Sonntagen finden die Eilzustellginge in
der Regel in 1 ¥2 bis 2 stiindigen Zwischenrdiumen in der Zeit
von ungefabr 8 Uhr bis 19 Uhr 30 statt.
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Die Eilzusteller haben nicht nur Eilbriefsendun-
gen und Telegramme zuzustellen,sondern unter Umstdéinden auch
nichteilig freigemachte Flugpostsendungen,wobei kein Zu-
schlag eingehoben werden darf.Die Eilzustellung derartiger
Plugpostsendungen ist seit dem Inkrafttreten des Weltpost-
vertrages von London (P.u.T.V.Bl.41/30) immer dann vorzu-
nehmen,wenn Flugpostsendungen mit erkennbar dringenden In-
halt an Samstagen nach dem letzten gewohnlichen Zustellgang
beim Abgabeamt eintreffen.Uberdies wurde in der sllerletzten
Zeit versuchsgweise angeordnet,dass nichteilig freigemachte
Flugpostsendungen mit Beginn des Flugfahrplanes 1933 unter
den gleichen Voraussetzungen auch an allen Ubrigen Wochen~
tagen durch Eilboten ohne Einhebung eines Zuschlages zuzu-
stellen sind..

Nun soll noch kurg iiber das Personal der Rchr-
poststellen geschrieben werden.

Infolge der Trennung der Verwaltung des Tele-
graphen-,PFernsprech-und Rohrpostwegens von der Postverwal-
tung wurden die Rohrpoststellen mit ihrem gesamten Personal
im Laufe des Jahres 1920 der neugeschaffenen Telegraphen-
direktion Wien unterstellt,bei der sie bis Ende des Jahres
1923 verblieben.Mit 1l.Jénner 1924 erfolgte die Wiederver-
einigung fast aller Rohrpoststellen mit dep Postémtern,von
der nur die Telegraphenzentralstation und das T.A Wien 7
nicht berttihrt wurden,die somit auch jetzt noch mit ibrem
Perzonal der Telegraphendirektion Wien untersteben (P.u 7.V
B1,1/20,P.V. 81.20/23 und A.Bl.1/24). |
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Das Rohrpostapparatpersonal wurde,sofern es sich
um Offizianten mit einer bestimmten Dienstzeit handelte,mit
Beginn des Jahres 1919 zu Staatsbeamten unter Einreihung
in die Gruppe D der Dienstpragmatik ernannt.Nach der Post-
besoldungsordnung reihten sie,wenn sie nur reinen Apparat-
dienst versahen,in der Verwendungsgruppe 5,sonst in einer
htheren Verwendungsgruppe.Bei der Uberleitung in das Ge-
haltsgesetz kamen dann die Apparatbediensteten in die V.G.4
und jene Bediensteten,die auch zum Schalterdienst herange-
zogen wurden; je nach der Art des Schalterdlenstes in die
V.6.4 oder 5,in Ausnshmsfillen in Gie V.G.T.

Die Rohrpostzusteller reihten nach der Postbesol-
dungsordnung in der V.G.3 und wurden dann in die V.G.2 des
Gehaltsgesetzes iibergeleitet.Im Ubrigen wurden und werden
zum Bllzustelldienst oft{ nur vertragsméssig angestellte Be-
dienstete hcrangezogen. '

Wihrend des Krieges wurden Frauen zwar im Zustell-

dienst,niemals aber im Rbhrpostapparatdienst verwgndet.
5.) Rohrpostzugsverkehr.

Tn den Kriegsjahren konrte der Rohrpostzugsverkehr
ia allgemeinen noch ganz guf_aufrecht erhalten werden,wenn
auch statt des 10-Minutenverkehres vielfach der 20-Minuten-
verkehr eingefiihri,auf manchen Strecken nur nach Bedarf ge-
fahren und im Jahre 1917 auf der Strecke Wien 82-Wien 127

dor Verkehr daunernd eingestellt werden musste.
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Da machte sich im Winter 1918/19 die Kohlemnot
besonders geltanﬁ und gwang dadurch gur Stillegung aller mit
ﬁampf betriebenen Maschinenanlagen.Die Rohrpostzlige konnten
jetzt nur mehr so weit verkehren als die Betriebsluft der
elektrisch betriebenen Rohrpostanlage-ausreichte.Ea waren
dies die Strecken 2 - 129,2 - 66 - 71, 2 - 11 - 15, 2 - 57,
Z-1-36%-10=64-62,2%-8,3-T,32%-13 - 125,

1 - 25,1 - 40 und R - 10.Anf den noch in Betried gebliebenen
Rohrpoststrecken gad es nur mebr einen 20-Minutenverkehr,zu
den iibrigen Rohrpoststellen errichtete man wegen der Auf-
rechterhaltung dﬁs Telagramm-und Rohrpostverkehrs Botengén-
ge ein,die stiindlich abgefertigt wurden. '

Erst im Herbst des Jahres 1920 konnte der Zugsver
-kehr wieder allgemein aufgenozmmen werden,gagenﬁber der Vor-
kriegszeit allerdings in einem eiwas verringertem Umfange,
Die Ziige verkehrten nunmehr in der Zeit wvon ca.h Ubr 40 bis
21 Uhr,den lO0-Minutenverkehr gabd és nur mehr zwischen der
Zentrale und dem LaurenzergebHuds,auf allen iibrigen Strek-
ken verkehrten die Zige in Zwischenrdumen von 20 Minuten,die
Strecke Wien 82-Wien 127 sowle die Privatleitungen zum |
Finanzminigterium and zur 3taatsdruckerel wurden nicﬁt mehr
in Betrieb gegetzt.Die damals getroffene grunds#itzliche Rege-
lung des 2mgsverkebres gilt. fir die Werk-und Felertage auch
heute noch.

Eine Sonderregelung wurde mit Riicksicht auf die
zuriickgegangene Zahl der zu beftrderndsn Sendungen fiir die

Sonntage getroffen.Nachdem der Zugsverkehr an diegen Tagen
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vom Mirz 1922 bis gum SpHtherdbst 1923 zur Génze eingeetelit
gewesen war,wurde er mit November 1923 wieder new eridffnet.
Die Ziige verkehren seither en den Sonntagvormittagen in der
Zeit von 7 Uhr 20 bis 13 Unr in Zwischenriumen von 40 Minuten
auf fast allen Strécken.hn den Sonntagnachmittagen ist der
Zugsverkehr singestellt,die 12 gedffneten Rohrpoststellen
werden durch Botengidnge miteinander verbunden,

Bemerkt wird noch,dass die Erstellung der genausn
Hohfpostfahrplane trotz der Wiedervereinigung der Rohrpost=-
stellen mit den Postamfern im Jédnner 1924 Sache der Tele=-
graphendirekiion Wien geblieben ist,die im ubrigen auch den

gesagmten rein technisonen Rohrpostbetriedb zu detreuen hat.
6.) Rohrpostapparato und Pahrmittel.

Déa Modell 1892 ist die letzte bei der Wiemer Rohr-
poztaﬁlage in Verwendung genommene Apparattyéa geblieben.An
den Einbau moderner Rohnrpostapparate,die Betriebskosten und
Personal sparasn helfen,konnte bigher wegen dey chronisohen
Gsldmangels nicht geschritten werden.

Gegenwiirtig stehen ein Kanonenspparat (deim T.A,
Wien 7), 4 FPelbingerapparate {bei den P.A.Wien 64 und 104)
und 69 Schwagerapparate in Betriéb.

| Begliglich der Rohrpostbiichsen ist die Einfilhrung
eigener Einschrsibbucheeﬁ im Jahre 1927 hervorzuheben,die
dhnlich wie Treiber gebaut sind,ferndr die im Jahre 1928
erfolgte Einfihrung eigener Lochlederbiichsen mit krelsrun-
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den Nummernscheiben aus Vulkanfiber,die versuchsweise gur
unmittelbaren Weiterleitung von gewshnlichen Ortsbrief-
gendungen vom P.A.Wien 62 zu den entsprechenden Abgabelm-
tern verwendet werden und eine wesentliche Verbesserung
der Zustellung dieser Sendungsen ermiglichen éollen.

Die derzeit geltenden Vorschriften Uber den Rohr-
postapparatdienst und die Behandlung der Rohrpostbiichsen
und~-treiber sind in der "Dienstanweisung Nr.1l0 fir den Rohr-
postverkehradianst,2.Tei£" enthalten,

7.) Verkehrsergebnisge.

In den Jahren 1917 bis 1923 ist keine offizielle
Statistik des ¥sterreichischen Post-,Telegraphen-undi Fern-
sprachverkéhrs gefiihrt worden,da der Verkehr infolge der
sich stets dndernden gtaatgpolitischen und wirtschaftlichen
Verhdltnisse derart unregelméssig war,dass eine Statistik
in den meisten FHllen nur ein verzerrtes Bild geliefert
hitte.Bs ist daher dergeit auch nicht wehr mdglich,lber die-
ge Zeit eine halbwegs genaue Ubersicht bezliglick der Ent-
wicklung des Rohrpostverkehrs zu geben.

Seit dem Jahre 1924 ist die Rohrposibeniitzung gekenn-
zeichnet durch den andausrnden Riickgang des Telegrammver-
kehrs - im Jahre 1924 wurdea noch 3,923.000 Telegramme be-
fordert,im Jabhre 1932 nicht einmal ein Drittel davon,ndm- -
‘lich 1,264.000 Telegrémme, ~ ferner durch das Bestreben,

die Rohrpost im ,immer weiteren Ausmasse zur Bsforderung
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nichteiliger Briefsendungen heranzusziehen.In letzterer Be-
ziehung ist besonders die Anordnung hervorgzuheben,das
Schussmaterial und nach Moglichkeit auch die gewdhnlichen
Ortsbriefsendungen dann im Rohrwege gzum Abgabeamt zu leiten,
wenn dadurch noch der nidchste Zustellgang erreicht werden
kann (P.D.2.8-1107/24 und 6-9/11/28).Der in den Jahren 1930
und 1931 eingehend behandelte Plan,alle bei der 8 Uhr-und
13 Uhr-Einsammlung eingebrachten Wiener Ortsbriefgendungen
in eigenen Blichsen unmittelbar zu den Abgabelimtern zu lei-
ten,damit diese Sendungen noch mit dem II.bezw.III.Zustell-
gang zugestellt werden kénnten,scheiterte allerdings daran,
dass die hiezu bendtigten Blichsen wegen EKreditmangels nicht
angeschafft werden konnten (P.D.Z.6-2182/31).Immerhin ist
die Zahl der mit der Rohrpost beftrderten michteiligen Brief-
gsendungen im stindigen Angteigen begriffen.

Die G e s am¢t gahl der mit der Rohrpost befor-
derten Sendungen gehi selt mehreren Jahren fast ununter-
brochen gurilck.Der Rlckgang ist jedoch nicht ganz so gross,
wie o3 beli Betrachiung der entsprechenden Zahlen der Béilage B
erscheinen mag.da in den Jahren 1925 bis tellweise in das
Jahr 1932 von manchen Amtern Doppelzéhlungen vorgenommen
wurden und insbescnders im Jahre 1928 sicherlich nicht
9,297.000 Sendungen,d.i.mehr als im besten Priedensjahr be-
fordert wurden.(Im ibrigen weisen auch die Statistiken der
auswidrtigen Postverwaltungen einen starken Rlickgang der
Rohrpostbeniitzung auf.So wurden g.B.von der Berliner Stadt-
rohrpost im Jahre 1928 insgesamt 9,413.000 Sendungen (da-
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runter 3,775.000 Rohrpostbriefe und-karten,4,568.000 Tele-
gramme und 1,070.000 Eilbriefsendungen),im Jahre 1931 aber
nur mehr 5,189,000 Sendungen (darunter 2,030.000 Rohrpost-
briefe und-karten,2,413.000 Telegramme und 746.000 Eilbrief-
sendungen) befsrdert.Der Rickgang der rohrpostlichén Tele=-
grammbefdrderung in Berlin ist zum Teil allerdings auch auf
ein gesteigertes Zusprechen der Telegramme iiber die Teil-
nehmeranschlussleitungen szuriickzufilhren.)

Die relative Ausnfitzung der Wiener Rohrpost,berech-
net flir die Kilometereinheit der Fahrrohre,lassen die nach-

folgenden Zahlen erkennen.Es wurden pro Kilometer befdrdert:

In Jahre 1924 93.600 Sendungen;im Jahre 1929 116,400 Sdg ;

non 1925 113,000 " Hi " 1930 125.600 "
"o 1926 115,000 " il " 1931 120.100 *
L 1927 128.500 " 3 " " 1932 9%.600 "
"o 1928 138.500 "

Beziiglich des Antelles der Eilbriefe Eilkarten,Eil-
drucksachen u.se.w.am Gesamtrohrpostverkehr wurden in der
Nachkriegszeit bis zum Oktober d.J.1932 keine gescnderten
Aufzeichnungen gefilthyt.Die Z#hlung vom Jénner 1933 gitt
nachstehendes Bild:
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Beford.Telegr....83.474 8t.,d.8.20.5% d.Ges.Verkehres;
» Eilbriefe...153,950 St.,d.s.37.8% " " ;
" Bilkarten...105.524 St.,d.s.26% " " ;

% Eildrucksachen,
Eilwarenproben,
Eilgeschédftspa~
plere,Eilmisch-
gendungen.....6.281 St.,d.5.1.5% "

=
el

" andere nicht-
amtliche 8dg.
(Schuss usw.)45,266 St.,d.8.11,1% " " ;

" amtl.8dg8.....12.646 St.,d.8.3.1% " "

407.141 §t..4.5.200% ° v e

12,359 Sendungen waren eingeschrieben,d,s.rund 3,9%
der befirderten Briefsendungen.

Hervorzuheben wire,dags dergzelt viel mehr Eilbriefe
als BEilkarten m;t der Roarpost befdrdert werdeuj;es ist go-
mit innerhald der Verkehrsziffexn dieser beiden Gattungen
eineIVerschiéﬁung zu Gunstean der Ellbriefe eingeireten,die
zwar sclon zu Beginn des 20.Jahrhunderts angebahnt,sberx
erst dadurch go recht beglnatigt wurde,dasg der Freigunter-
sochied zwigchen dea Eilbiiefep und den Bilkavten geit der
Einftinrung des Robrpostzuschlagss im Jahre 1916 nur mehr
sehr gering is%,

Zum Schluss sei auch hier wieder Aufschluss Uber -
die Entwicklung des Wiener Ferngprechnetzes und Fernsprech-
vorkehres gegebden.,

Rach einer Aufstellung.die die Buchhaltung der
Telegraphendirektion Wien zur Verfiigung stellte,betrug dile
Zahl der Téilnshmerstellen ia Wien:
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des
Jahres

fernsprechamt folgende Daten bekannt:

Im Jahre 1920 gabd

3 2 3 3

3

1914
1916
1918
1920
1922
1924
1926
1928
1929
1930
1931
1932

"

T =2 2 3 1

E.A.

29.724
31.837
33.417
35.489
37.274

'41.792

44.052
46.367
47.389
46 .826
44,687
43.303
Hiebei
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Y2 GuA,

3.205

Je
3.

909
425

4.010
4.766

6.
11.
15,
17,
19.
18.
18.

324
985
463
469
041
930
669

Y4 G-A.

12.301
12,650
13.043
14.567
14.533
15.829
19.361
24.337
26.939
31.583
35.976
37,954

staatliche private
Nebenstellen

20,779 nicht gezdhlt
22.893 " .
26.482 . "
29.364 » "
27.755 " "
29,708 " "
25.225 20.313
24.739 28.024
22.%63 31.465
21.012 33,812
19.557 33.637
17.363 36.428

gind die offentlichen und die Dienstsprech-
gtellen nicht berticksichtigt.

Uber den Uberlandfermsprechverkehr gab das Uberland-

Gespréchs- Gesprichsver.
minuten bindungen
es 7,654.063 " nicht gegdhlt
1922 *® » §8,157.918 " e
1924 " » 9,099.345 " "
1926 * » 11.809.086 ® "
1928 " * 15,973.877 " 4,097.575
1929 "™ = 17,787.093 % 4,394 .244
1930 " = 18,576.688 " 4,468 .70%
1831 " * 19,988 382 " 4,539.768
1932 * »* 17,09%.488 ® 3,923.431.
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V.
$CHLUSSBEMERKLUNG .

Es ist zwar richtig,dass die Beniitzung der Rohre
post im steigenden Umfang durch die Beniitgung des Fernspre-
chers verdrédngt wird.Ebensowenig kann bestritien werden,dass
die gegenwdrtige Wiener Rchrpostanlage nicht gang allen An-
forderungen des modernen groBSgtédtischen Schnellverkebres

entspricht,;da sie bel der derzeitigen Verteilung der Lufi-

quellen im Netz nur auf ecinem Teil der Linien den Zehnminuten-

Zugsverkehr erlsubt.

Trotz des zurlickgehenden Verkehres und trotzdem die
Anlage im Vergleich zu ganz modernen Rohrpostanlagen anderer
Stldte etwas suriicksteht,ist jedoch die Rohrpost in Wien un-
entbehrlich und wird es noch gehr lange btleiben.Dies kommt
ung insvesonders dann so0 recht zum Bewugstgein,wenn wir an
dic Schwierigkeiten demken,die die rasche'Befﬂrderung der
zur Rohrpostbefdrderung niocht geeigneten Eilbriefesendungen
gwischen den Wiener Amtern verursacht,oder wenn wir nur die
Frage der allfélligen Eins}ellung des Rohrpostzugsverkehres
an den Sonntagvormittagen priifen.Im einzelnen wire hiezu
noch folgendes zu sagen:

Beziiglich der E1 1l briefsendungen
gewkhrleistet die Rohrpost die rascheste Zu-oder Ableitung,
sie erméglicht eine Abfertigung der Sendungen in verhéltnis-

missig kurzen Zwischenradumen und sichert einen ununterdbroche-
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nen stérungsfreien Betrieb,der beim oberirdischen Verkehr

infolge Husserer Binflilsse wie Schneefall,Glatteis,Sturnm,

?erkéhrsstauungen auf den Strarsen u.s.w.in gleicher Weise
nicht gegeben ist.

Was die Beforderung der T e legramme in Wien
anbelangt,so ist zwar die Drahtbefdrderung von der Telegra-
phenzentralstation gu den verkebrsschwachen Randgebieten der
Stadt und umgekehrt meist rascher und wegen der unvergleich-
lich billigeren Anlagekosten such weniger kostspielig als
eine allfédllige Rohrbefdrderung in neusuerbauenden Rohrpostie
linien.Schon aus diesem Grund diirfte auch der Ausbau des
Rohrpostnetzes in solche Stadtteile nicht in Frage kommen,
wobel noch zu bedenken ist,dass auch der Eilbriefverkehr ger
genannten Gc biete gering ist.In den Verkehrabeziechungen mit
dichterem Telegraphenverkehr (bis auf weiteres also fast
durchwegs im Gebiete der heutigen Rohrpostanlage}) ist jedock
die Rohrpost wesentlich leistungsfiahiger als die Drahtbefir-
derung,da sie die gleichzeitige Abbeforderung einer grossen
Anzahl Telegramme guléigsti;wie Berechnungen nun ergeben haben,
ist die Rohrpostbefdrderung hier auch billiger als die Draht.-
beforderung. Weiters wird beim Rohrpostverkehr die Fehler-
quelle vermieden,die beim Umtelegraphieren von Telegrammen
naturgemdss vorhanden igt und schliesslich list der Rohrposi.
betrieb vielfach von der Willigkeit und Intelligens dey

Apparatpersonals unabhéngig und schon deshalb begriussenswert.
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Die Notwendigkeit und Ntitzlichkeit der Wiener
Rohrpost ist damit kurz gekemnzeichnet. ‘

In Hinkunft dilrfte es sich wohl zuniichst darum
handeln,die Rohrpost zu einer gesteigerten Befﬂrdérung der
gewshnlichen Briefsendungen heranzuziehen und dsmit den Orts-
briefverkehr wesentlich zu vserbessern.Welche MSglichkeiten
hier gegeben gind,geht daraus hervor,dass im Jahre 193§‘1m
Tageedurchschnitt 17.000 Sendungen mit der Rohrpost befirdert
wurden,wdhrend naoch einer Berechnung des Herra S.R.Ing.SCHARTEL
bei einer vollen Ausniitzung der Anlage taglich rund 225.000
Sendungen ohne Schwierigkeiten und bedeutende Mehrkosten be-
férdert werden kinnten. '

Ergt in zweiter Linie wire dann wohl,soweit es
die finanzielle lage iberhaupt zullisst,die Erweiterung der
Rohrpcstanlage in Angriff zu nebmen.Hier kéme am ehesten die
Binbeziehung des P.A.Wien 141 (Floridsdorf) und einiger an-
derer gritsserer Abgabesimter wie Wien 65,107 u.d.in das Rohr-
postnetz in PFrage.

Schliecslich ergibt sich noch die Prage,ob im
Falle einer duichgrejfenden Besserung der wirtschaftlichen
Lage der Bau einer mode:nan.80hne11rohrpoatlinie,bei der
ghplich wie bei der Schmellrohrpostlinie in Berlin sémtliche
Amter durch automatischeé Weichensteuerung wahlweise unmittel-
bar miteinander verbunden sind,auch fir Wien empfehlenswert
wire. | |

Wibrend bel den Anlagen alten Systems die Blich-

gen immer nur zur niichsten Rohrpostestelle geschickt und dort
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in die n¥chste Rohrposistrecke umgeladen werden miissen,sind
hier aﬂhtiiohe Amter der Iinie durch gwei durchlau -
fende Pahrrohre (fiir jede Richtung ein Rohr) miteinaxn-
der verbdunden,die Biichsen kinnen an den verschiedenen Rohr-
postastellen voritiberfahren und gelangen endlich in cen.Apparat
ihrer Bestimmungsstation,zu dem sie sich das Anschlussrohr
durch selbsttitige Steuerung der ﬁeioha éaaffnet haben.Die
Befozderung von der Anfangsstelle bis mur'Endstelle geht so-
mit sehr rasch, vor sich,zumal die Blichsen wie bei fast allen
modernen Rohrpostsystemen ganz knapp hinterxeinander und ohmne
Einhaltung eines Fahrplanes befidrdert werdsm kénnen.

Da in Wien die Rohrpostbeforderung von Telegrammexn
gwischen der Telegraphenzentralstation uné den entferntest
gelegenen Rohrpoststellen einschliesslich der Umleitung hoch-
stens 22 Minuten dauert,kann von dex Notwendigkeit der Er-
richtung solcher Schaellinien bei uns kaum gesprochen werden.

Dagegen wire es vom betriebsdiengtlichen Standpunkte
aus gehr wiingchenswert,bei einem Eintreten normaler wirt-
schaftlicher Verhdltnisse den vor dem Kriege bestandenen
Zthminuten-Zussvarkehr auf einer grésseren Angahl von Stirek-
ken wieder einzufilbren und gleichgeitig wieder auf das friihere
Zustellsystem iiberzugehen,bei dem ein Stillager der bei den
Zustelllimtern eingelangten Telegrammen und Eilbriefsendungen

verpont war.
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Statistik des dsterreichischen Telegraphen,herausgegeben
vom Handelsministerium,Jhrg.l1875-16883,

des bsterr Post-und Telegraphenwesens,herausgege-
ben vom Handelsministerium,Jhrg.1884-1916.

Geschiftsberichte der Gemeraldirektion f.d.Post-,Telegraphen-
und Fernsprechwesen (Gen.Dion.f.d.P.u.T.V.) Jahre
génge 1924-1930.Der Jabhrg 1924 gibt einen
kurzen geschichtlichen und technischen Uberblick
iiber die Wiener RoOhrpost.

Geschifisbericht der Postdirektion fiir Csterreich u.4.knns,
Jhrg . 1881 (vor dem Hovember 1881 unterstand die
Wiener Rohrpost der im Jahre 1881 aufgelassenen
Telegraphendirektion £.0st.a.d .Enns,von der je-
doch keine Geschifteberichte vorhanden sind).

Gegchéftaberichte der Post-u.Tel.Diomn.f.0.u.d.E.,1882-1913.
Normaliensaumlung der Post-u.Tel.Dioa.f.0.u.d.E.,1882-1316.

Reilage zum Staatsvoranschlag filr den Etat des H.M.fiUr das
Jabr 1877 betreffond die Wiener Rohrpost.

Zeitschrift "(sterreichisch-Umgariache Post”,Wien, 1874,
Seite 19 und 38.Fotivenbsricht.

Zeitschyift fiir Poast-und Telegraphie,Wien,Jhrg.1896,8eite
265, "Uber die Rohrpoet®.

Der Poste,Telegraphen-,Telephon-und Robrpostdienst im Lokal-
ggatgayg? von Wien,1891,1892, (Bntspricht dom spliteren Wienmer
etbue 2"

Instradierungsbehelf fiir den Rohrpost-und Telegrapbendienst,
1892. (EnthHlt verschiedene "Instruktionen® iber die Beband-
lung und Beforderung vom Robrpostsendungen) .

wiener Postbuch,Jhrg,1912,1914,1925,1926,1930,1931.
Die k.k.Telegraphenzeantralstation in Wien,1907.

Dr.Ing.Schwaighofer, “Rohrpoetqrerﬁanlagen", 1916.

Dr.Ing.Schwaighofer, "Post-Betriebsmechanik”,1927 (mi% gros-
sex Literaturrachweis idber Rohrposttechnik).

Ing.Schartel,Bericht Uber reichadeutsche Rohrpostanlagen,1927.

Deutsche Telephonwerke und Kabelindustrie A.G.,"Die Entwicke
lung und der heutige Stand der Stadirohzposttechnik",ca.1929.

Dienstanweisung Nr. 10 fiir dea Rohrpostverkehrsdienst,I.und
I1.Teil, 1932.

U.a.n,
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DAS WIENER ROHRPOSTNETZ

zur Zeil seiner grdssien Ausdehnung,d.i.im Jahre 1913.
(Aus, Rohrpast-Fernanfgen” von DT Jng. Schwaighofer.)
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@ W.117

Zeichenerkfarung:
@ Maschinenstelle

® Lufisieme
@ TRohrpostsiefle
+ Privatrohrposistelle

e Fahrrohrfeitung

_____ Luftrohrfeitung.

W.101

-

W.75
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Beilage 2.
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Zanl der

Errichtung neu- |Linge d.Rohrpost Augheb
Jany] T Rohrpost- Pnh 0 Jt zug:- Rohrpost- |ger Hoggﬁ
stellen kehr ostkasten
rohre cr amm | P &8s
in 'm . kagten er
Tel.Zentr.8tat .,
laurenzergoeblin-
de (W.1)y :
P.A.leopoldstadt
v.23), .
P A.Tandstvraage
(v.40),
ring (W.18%
r
Piifueden ! :
1874 (W, so}t Stats 11.802 | &8.21 - - -
. neumat.oravion
umpendorf (2.209)
(w¢ 7); ) '
P.A.Reuban
(W. 62}
P.A. Joaefatadt
(¥.64),
pnenmat Station
Bffektenbdrsa
(w*‘?)c
1876
187 - 11.802] 8-.21 - - -
1878 {2.209)
iql Fruchtibbrse ' - - -
1873 (Bsrsegaesc ). % 388; 8-21
P A 219 jergas-| 8-20.%0
1880 se % 14.255 | 8-21 ? 71 alle
P.A Pﬂnfhaus {2.209) 150 Mi
(¥.100}).
1881 14.253 8-20.30
1084 - (2:209) 8-21 | 36§ 74195720 min
P.A.Reicherat i
1883 P.A.Rathaus %g g;g] 8-21 |100 | 49 "
(w.10).. *
' | 14 878 ' .
1865 - 13:873] &-21 |126 > .
P.A.lazarettg. | 16.614] | 7.40=20.%0
1886 (W 18). o | (2.278) 8-21 [187 | 83033750 Min|
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Jahr

Errichtung neu-
er Rohrpogte
stellen

§ ]
?ah

nge a,

1887

I’ A.WEbring

(W 110]:
P.A.Hernals
{W.105L

FOoN-
rohrei

Rohrpost
Bngg-

Zohi der
Rohrpost- |*

fushebung d.
Rohrpogte

[rarkeli= fastenjgamm-

kasten

_196051

( 2.273)

Badl

218

g6

7.40-20.30
lalle 20 Hin.

18ss

T A Hundsturm o
(W 55h
Privatistagtion
EffektenpBrge.

( 2.27%)
)

" ge2}

256

114

7.30-20.30
[elle 20 Win,

1889

P,A.ibatbahnhof

(¥.201),
P.A.Cttakring
(¥, 102)1 .
P.A.Reulerchen-
feld (¥.104),
P.A Stephanie-

| stragsse (W.34)

1 25.201
( 2.273

)

8421

320

134

1890

P. A Gaudenzdorf

(W.8S)
P A Meidling
%W §2’t 4 .
erleg er
Rhrp. smi‘racm-
bdrse in die
*aboretr. (W, 36)

28.628

( 2.273)

8-21

377

i82

1891

{ 5.613

28,.628,45/4 7.22 |

387

193

6.%0-21
&lle 20 Min.

1892

Wien 5%
Wien 63,
Wien 66.

( 5.61345 '

406

199

1893 Wien

Wien
Wien
¥ien
¥ien

128,
76,
T
28,
24,
Wien 129,
Wier 68y

| Verlegung der

Rhrp.S8t.% 100,
pach Wien 127.

Private tationen| .

Finangoiniste -
rium,

Staazadruckerei1-

38.434
(10.173

+4

/4 7-22

415

206

+) Die Frivatlejtung sur Birse (171 @) wurde nicht dertck-

sichtigt.
++) Die Privatieitu
Jruckerei (800 m

en sum Pin . Min. (1043 m) und sur Staats-
wurden hier nicht berlicksichtigt.
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- e d rpost4 Zabl der | syshebung
Jabe| or Rabrposte 7ol la L{?“g: Rohrpost~ | der Robr-
tkasten
-+ stellen rgre. xkehr kgaten i:gm- pos
Yien 27, 143.876 |3 aile
: Wien 2 e e
1894 | wien 41, 10.173) (747~ 22| 418 | 24| 00y
Wien 54,
¥ien 43, -
. an
1895 | Wien 53, 48,263 13,4 7.22| 427| 214| »
Vien 74, (10.091)
1896 - é?f?&?: 3/a 7-22| 429| 203| *
1897 - 110.872) °/4 1-22| 432| 209| =
51.733 7-20.30 al-
1898 - (10.872} 3/4 T-22| 439 209 e 20 Min.
. 52,550
1899 - 110.872) 3/4 1-22| 44T 209 "
Wien 43, 58.944
1900 | Wien 69, 10.872) [3/4 7-22| s521| 217| =
Wien 79. | 7 |
56.944 |3
1901 - 120.872) /4 T-22] 540| 217 »
(71 972 ' _
902 Usbonennizg v. ol " 3/4 1-22| 566| 208 =
'015 :I.tl 'tuo \10.“2) :
60.078
R903 | Wien 127. 10.872) |74 1-22| 590| 223
894 ' 620 alle
1904 - (10.876) /8 1-22| s98| - 30 Min.
Wien 125 61.090
905 | Wen 13 (Rodi- (10.a76) (34 .22 s96| - | °
seidirektion). , |
1 w q - 6‘0019 . :
i fro.876) 74 1-22| s96| - | =
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Errichtung nen- ;Ifgso der|Rohrposiizahl 4. [Aushebung Q.
Jahr|er Rohrpoststel- | ¢ gg&: ':g:; ?:g::t Robrpost-
len rﬁu a |Toxkelr | ka kasten
Verlegung der 65.744 |5 6«20 alle
07| Rohrpoststelle -
O o R now 75, | (10.876) | /4 7-23 596 |30 Min.
64.995 |3
1908 - (14.497) | /4 7-23 609 "
64.955
1909 - (14.497) |74 -2 617 .
65.584 3
1910 - (14.497) /4 T~22 620 "
65.17
1911 |Wien 8. (12.*23) 3/‘ 7-22 629 »
66.837 " a,
1912 |wWien 89, (14.497) >/4 1-29 662 22 tar.
Wien 25 (Kriegs- | 68,010 |3
1913 |ministerium). | (24.497) | /¢ 729 696 )
Verdnderungen im
Stande der Rohre
postigtellen.
1914 Wien 53 geschlos- €8.010 3 =20 alle
séen, (1 ‘0‘97) /‘ 7‘22 ?04 gg ggcuow
68.710 |3
1915 - -
(14.497) | 74 7-22 696 "
1916 - 68.010 (3, . .,
Wien 34 auf, (e.ao7) | /4 722 kﬁ?.::e 3 2;
en aulge s e «20,gum
o R o Ko
1918 - » 3/At Te22, » wechselnd
Vien 11J ge-
schlosean. ::":':;i‘_' 128 .
1919 (Pinangmin.und »
Staatsdruckeres gestelly -
aufgelassen.
Viien 11l wieder~ -
1920 lersfLnet ., . o 727 |7 - 19
Wien 8 aufgelas~ -
1921 gen, 40-2
Wien 53 wieder " 6. 1) 723 )
gevffnes,
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Vertnderungea im ﬁngg der|Rohrpostl Zahl 4. Aushebung
Jahr Stande der Rohr- | Pahrrohre| sugs—- (Rohrpost der Rohr-
poststellea :(:m* verkehr | kasten postkasten
Reichsrat, .
1922 | Vien 33, Keime ) so-21| 632 | 7 - 19
| ¥ien | " |6, -
Wien 25'&1!80- Btatistik |
lassen. _
Wien 68 geschlos- T " .
gen., }
1923 wien 53 no .. 60‘0-21 635 So?-m 21
Wien 85 aufge~
lagsen, e | .
Wien 111 aufge- 67,000 6 10-21 635 :—-g.io,s,‘r..
¥ ° . 4, H. 4 i 39 3
1924 1lassen (14.100) _ 21 e,
' 67.000 . "
1925 - (14.100) |6-40-22| 635
Wien 68 wieder | 67.000 6.40-21| 635 7-18,8.T.
‘1926 2fne o 6,19,19.30
ged *." (14.200) a.21 Ubr,
’ 57000 ¢ son .
1927 N (14.100) |S-40-21) 42
‘ 67.100 6-20 Uhr,z
- .40-21| & )
1928 (24.100) 6.4 2 (2751 me
67.600 .
1929 - (14.100) 6.40-21 | 633 .
. 670800 L]
1930 - (14.200) | 6-40-21| 644
Unben der . _
1931 | Rrp.St.¥.71 an | (31 100y |6.40-22| 648 | *
Wien 73.
Wien 11 und - 67.124
651 b
1932 |Wien 23 aufge- | 6.40-21
lagsen, (14_"'100}
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Statiastik der befirderten Sendungan.

Bejilage 3.

Amtl.

Jahr sn:e 1."::::!!9: erw Briefe | Karten s:‘:““' Sendungen
Tel.Zentr.Stat. | i

1875 170.483| 366.539 | = 5.300 | - - 542,323
1876/ 227.119| 465.903| - 6.303 | = - | 699,325
1877 245.880| 508.650| = 6.915| - - | 161.448
1878 234.613| 507.307| -~ 7.092 - } - 749.012
1879[ 274.646| 486.535| - 7.875 | 10.731| - 779.787
w3q 355.757 538.853| ~ 12,884 | 67.846| - 975.346
1881 437.467| 608.030| - 22.847 | 167.862| - | 1,236.206
1882 404.905|. 617.8€0 - 27.167 261.074 - 1.311.00%
1983 408.067| 602.971| - 31,346 | 388.677 | 11.170| 1,442,231
1aaj 337.530| 678.002| - 35.320 | 478.916| 14.901| 1,594.66:
1885 386,164 654.221| - 38.792 | 543.755 | 22.333 1.6453253
1986 446,020| 676.470| - 43.842 | 631.784| 41.610| 1,839.726
1887 466.557| 701.987| - 56.234 | 684.374| 47.479| 1,956.531
183 724.135 802,388 - 99.138 | 821.147| 65.967| 2,512,775
1889 875.191| 666.456| - 135493 | 947.907| 67.705| 2,892,752
189q 846.379) 587.413| = 176.374 [1,081.564 | 74.439| 2,766.169
1891 1,407.57L « | 226.656 [1,149.116 | 91.064 2,8?4«404
1897 1,574.683 13,022 269.177 1,280.532 107.?43 3,245.262
189 1,756.603 11.125 | 300,270 [1,378.851 [131.757| 3,578.606
189 2,163,696 12.882 | 348.830 |1,476.757 [219.949 | 4,222,114
18951, 030.980| 1,356,248 | 19.700 | 411,362 (1,642,249 [277.527 | 4,738.066
11896 940.331{1,383.969| 20.186 | 441.660 [1,681,804 [302.688| 4,770.638
1 18971, 013.824| 1,396,860 28.451 | 489.260 [1,782.625 [319.721| 5,030.741
18961,106.792| 1,455.577| 37.181 | 579.319 [1,961.085 [320.788 | 5,460.742
189901, 177.635|1,499.406 | 44.818 | 640.835 P,128.067 516.195 | 5,606.956
19001, 205.358| 1,500.471 | 60.841 | 657,785 P,181.515 [505.431 | 5,911.401
191l1,210.293(1,518.904 | 77.452 | 758.047 R,150.304 [539.915 | 6,054,915
190211,253.977| 1,616,742 | 87.260 |834.758 R,055.514 [338.653 | 6,187.104

S
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l'!-e ' : Amtl. Summe der
Jahy [felegramme| Briefe Karten |sendungen Sendungen Anmerkung
1903 [3,101,399 | 870.417 | 2,115.962 |346.537 |6,434.315
1904 |3,638.230| 910.061 | 2,154,068 |357.160 |7,059.519
1905 |3,787.130 | 1,315.562 | 2,516,610 |355.019 |7,974.321
1906 (3,934.732 | 1,528.298 | 2,707.677 |375.629 |8,546.336
1907 |4,233.851| 1,182.277 | 2,185.014 |289.603 |7.890.745
1908 4’333&401 1'2539526 2,2230?81 2?50363 a,w:-oml
1909 |4,619.8%8 | 1,237.296 | 2,183.587 |262.071 |8,302.792
1910 |4,854.886 | 1,176.763 | 1,987.013 |300.889 |[8,319.551
1911 |5,180.018 | 1,138.586 | 2,001.762 |272.894 |8,593.260
1912 |5,473.345 | 1,386.219 | 2,078.145 |310.778 |9,248.487
1913 [5,337.290 | 1,321.312 | 2,347.627 |264.541 |9,270.770
1914 |(5,997.445 | 1,185.090 | 1,853.474 |253.979 |9,289.988
1915 |3,056.980 | 1,675.107 | 1,979.220 |288.181 |6,999.488
1916 |3,400.495 | 1,927.349 | 2,113.637 !442.211 |7,883.682
119;%3 Koine Statistik erachienen.
1923 |
1924 3,923,000 2,348,000 6,271,000 gig'
1925 [3,106.466 4,350.797 120.000 |7,577.263 ;Aujgﬁgen.
. 682.91 195.708 |7,706.270 |sind auch
1926 2,82?‘543 4, 319 R sind auh |
1927 |2,829.031 5,513,436 266.50T |8,608.974 |Sendungen
enthalten
1928 |2,655.812 6,047.099 594.517 |9,297.428 g::glggleiu
1929 |2,542.425 4,943.992 402.486 |7,888.903 |dungen u.s.
: ' Eilbriefsendungen w.),die
1930 |2,247.853 | - 5,698,362 573.619 |8,519.934 :gge::-
1,727,007 | .026 717.891 |8,146.924 |dienstl.
1931 [1,727.007 5,702 7 9 6., 9 Grﬁndeg wd
+49 .021 53.377 284.888 |der Rohr-
1932 [1,264.490 4,267.0 3 ’ der Rohz- .
dert wardel

=
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