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The Pneumatic Post in Vienna
YL Abschnitt._ '

Osterrelchlsche Rohrposten.

A. Linienausdehnung und Verkehrsziffern bei den Rohrposten von Karlshad,
Prag und Wien.

In Osterreich bestehen z. Zt. drei pneumatische Fern-Anlagen, nimlich in Karlsbad
~(seit 1905), in Prag (seit 1899) und in Wien (seit 1875). Die Stadtrohrposten dienen in Prag
und Wien sowohl dem Telegramm- als auch dem Kilbriefverkehr (nebst postdienstlicher
Korrespondenz), in Karlsbad nur der Telegrammbefsrderung. Die Karlsbader Anlage
wurde im Jahre 1905 fiir eine 1,12 km lange Fahrrohrstrecke (Wendebetriebslinie) mit zwei
Stationen erbaut und seit der Herstellung noch nicht erweitert; in Prag bestanden'im Eroffnungs-
jahre 1899 etwa 2,2 km Fahrrohre mit drei Stationen, gegenwiirtig sind rd. 4,05 km Fahrrohre
mit fiinf Stationen in Benutzung, 17 bezw. 28 Rohrpostbrief-Sammelkiisten dienten in Prag 1899
bezw. 1915 der Aufnahme von Rohrpostbriefen und -Karten. Die Wiener Robrpost umfafite
1875/76 rd. 11,7 km Rohrstrecken mit 10 Stationen, 1891 ungefiihr 35 km Rohre mit 25 Stationen,
1896 bereits 50 km Rohre mit 43 Amtern, 1901 etwa 70 km Rohre mit 46 Anstalten, 1906
beinahe 77 km Rohre (davon 10 km Speiseleitungen) mit 50 Rohrpost-Stationen und 83 Apparaten ;
in den folgenden Jahren wurde das Wiener Rohrpostnetz um je 1—2 km erweitert, so daf es
‘sich z Zt. auf rd. 83,2 km Leitungen (darunter 10,2 km Speise-Rohre) und auf 52 Amter mit
85 Apparaten erstreckt. Die Zahl der Wiener Rohrpostbrief-Sammelkisten stieg von 387 des
Jahres 1891 auf gegenwirtig 670.

Die Menge der pneumatisch beforderten Telegramme betrug 1900 in Prag etwa
130000 und 1912 iiber 200000; ferner stiegen die Rohrpost-Brief- und -Karten-Sendungen
seit 1900 von 63000 (namlich rd. 22000 Briefe, 40000 Karten und 1000 amtliche Korrespondenzen)
auf ungefihr 75000.%) Die Gesamt-Zahl der Prager Rohrpostsendungen (also Telegramme,
Briefe, Karten etc. zusammengerechnet) belief sich 1912 auf 275000 Stiick (oder etwa 900
werktéiglich).

_ Die in Karlsbad mit der Rohrpost beforderten Telegramme beziffern sich seit 1905
auf rd. 70000 und 80000 jihrlich.

Die Wiener Rohrpost iibermittelte 1876 rd. 700000 Telegramme und etwa 7000 Briefe
bezaw. Karten, 1912 ungefihr 5'/z Millionen Telegramme und iiber 3'/2 Millionen Rohrpostbriefe
und -Karten, also rd. 9'/s Millionen Rohrpost-Sendungen insgesamt, falls man die amtlichen
Korrespondenzen mitveranschlagt (rd. 300000 Sendungen jihrlich),**)

Die Robrpost-Gebiihren-Einnahmen in Prag bezw., Wien lassen sich bei dem Einheits-
satze von 25 bezw. 40 Heller pro Rohrpost-Karte bezw. -Brief fiir die letzten Jahre zu je 16 000
bis 17000 Mark bezw. zu rd. 800000-—900000 Mark schitzen, welch letzteren jihrlich rd.
200000 Mark technische Betriebsaufwendungen und Apparatbedienungskosten, ohne
Einrechnung des Zustelldienstes gegeniiberstehen. Demnach treffen in Wien pro Rohrpost-
sendung bezw. (bei 4 km Durchschnittsweg) kilometrisch pro Depesche ungefihr 2 -2'/: Pfg.
bezw. 1j:—3/s Pfg. technische Betriebs- und Apparatbedienungskosten; die gleichen Sitze lassen
sich auch fiir Karlsbad und Prag veranschlagen.**¥) - '

*) Im Jahre 1906 wurden in Prag rd. 81000 Rohrpost-Briefe, 54000 Rohrpost-Karten und 1500 amtliche
Korrespondenzen des pneumatischen Verkehrs geziihlt; infolge der im Jahre 1907 eingetretenen Rohrpostgebiihren-
Erhéhungen (Briefe statt 30 Heller nunmehr 40 Heller, bezw. Rohrpostkartenbriefe 35 Heller, Rohrpostkarten statt
20 Heller jetzt 25 Heller) sank der pneumatische Briefverkehr erheblich; er steht jetzt nur wenig hoher als in den
ersten Betriebsjahren, trotzdem die Einwohnerzahl zwischenzeitlich von rd. 220 000 im Jahre 1900 auf rd. 250 000
gestiegen ist.

**) Die Leistung der Wiener Rohrpost fiir den Briefverkehr sank um rd. 229 seit 1906, in Anbetracht
der Gebiihrenerhhungen (1906 bei rd. 1,8 Millionen Einwohnern Wiens, also bei 229j, geringerer Bevilkerungsziffer,
itber 41/2 Millionen Rohrpostbriefe und -Karten, darunter fast 2/s von'letzteren).:

#%) Vergl. die Statistiken des osterreichischen Post- und Tclegraphenwescns, zusammengestellt im k. k, Hand013~
ministerium Wien 1876—1914.,
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B. Leitungsbauvorschriften in Osterreich.”)
I. Fahrrohr- und Speiseleitungs-Materialien.

Zum Herstellen der Fahrrohrleitungen dienen bei den Osterreichischen Stadtrohrposten
ausschlieflich Flanschenrohre von 5 m Baulinge, 65 mm innerem und 74 mm #uBerem Durch-
messer; die Rohre sind meist aus Schmiedeisen gezogen und der Liange nach mit Uberdeckung
geschweiBt; neuerdings kommen auch nahtlose Mannesmann-Stahlrohre zur Verlegung. Die
Rohre miissen von durchaus gleicher Wandstirke, sowie in allen Querschnitten genau kreis-
rund sein, im Inneren eine vollkommen glatte Oberfliche besitzen, auch keine Unebenheiten,
Risse und Splitter aufweisen und einem inneren Wasserdrucke von 25 Atmosphiren ohne Form-
inderung widerstehen. Fiir den Innendurchmesser wird meist ein Spielraum von 1 mm gewiihrt,
fiir den AuBendurchmesser sind Abweichungen bis zu 2 mm gestattet. Jedes einzelne Rohrstiick
ist an seinen beiden Enden mit je einem schmiedeisernem, an den Dichtungsflichen. gut abge-
drehten und auf der Rohrachse genau senkrecht stehenden Flansch von 150 mm Durchmesser
und 20 mm Stiirke versehen; der Flansch ist iiber ein angeschnittenes Gewinde aufgeschraubt
und mit dem Rohre hart verlotet.

Die StoBflichen zweier miteinander zu verbindenden Rohrflanschen sind so geformt, daf
der eine Teil einen genau konzentrisch abgedrehten Vorsprung von 82 mm Durchmesser und
4 mm Hghe, der andere Verbindungsteil dagegen eine Nut aufweist, in welche jener Zahn scharf
hineinpafit. Beide Flanschen miissen iiberdies in Bezug auf die Achse des Rohres so zentriert
sein, daB nach dem Zusammenfiigen der Flanschen die Rohrwandungen sich an der StoBfuge
glatt fortsetzen. Da die Dichtungsfliche jedes Flansches auf der Achse senkrecht steht, soll auch
die Achse zweier aneinander gefiigter Rohre unter gewdhnlichen Verhiltnissen eine gerade Linie
bilden. Die beiden Flanschen jedes Rohres enthalten in gleichen Abstinden (bei einem Loch-
kreisdurchmesser von 115 mm) je 4 Flanschenlocher von 17 mm Durchmesser, welche so ange-
ordnet sind, daB sich die Bohrungen an den Stossen decken. Das Gewicht pro 5 m Rohr ein-
schlieBlich Flanschen soll 42 kg betragen. (8'/2 kg pro laufender Meter.)**) Die Verbindung
der Flanschenrohre erfolgt &hnlich jener der Berliner Rohrpostanlage mit 4 Bolzenschrauben
von 16 mm Durchmesser und 82 mm Linge (mit ®/szélligem Gewinde und normalen Kopfen
nebst Muttern); zum Dichten werden flache Paragummiringe von 2 mm Stirke (76 mm Innen-
und 92 mm Aussen-Durchmesser) benutzt. (Vergl. Anlageband Tafel VI Beilage 12.)

Fir alle Vakuum- und Kompressions-Speiseleitungen wird von guBeisernen
Muffenrohren Gebrauch gemacht, mit einem lichten Durchmesser von 200 mm, einer Wand-
stirke von 11 mm und einer Baulinge von 3 m. Das Rohr besitzt am einen KEnde durch-
laufenden Robrquerschnitt, unmittelbar' vor dem glatten Ende ist eine kleine Einkerbung vor-
gesehen. Am anderen Ende dagegen lduft das Rohr in eine Muffe aus, welche innen mit Rillen
versechen und auBen zu einem starken Flansch ausgebildet ist. (Vergl. S. 198.)

2. Rohrverlegungen; Druckproben.
a) Rohr- und Signalkabel-Bettungen.

Fiir das Verlegen' der Rohre und der zugehérigen Kabelleitungen der pneumatischen Post
ist vorgeschrieben, daf die Graben-Tiefe bezw. -Breite 1 m bezw. 0,8—1,6 m (je nach der
Zahl und Gattung der unterzubringenden Rohre und Kabel) zu betragen hat. Eine geringere Einbau-
tiefe ist nur dann zuldssig, wenn nicht zu beseitigende Hindernisse dies unabweislich bedingen.
Abwei’chungen von der geraden Richtung, sowohl horizontal als vertikal, miissen tunlichst

*) Vergl. die osterreichischen Vorschriften fiir die Herstellung von Telegraphen- Telephon- und Rohrpost-
linien; Handelsministerium Wien 1901 (8. 289—298).

*+) Bei der osterreichischen Telegraphen-Verwaltung erfolgt das Priifen der Laufrohre in der Fabrik derart,
daB jedes einzelne Rohr durch Blindflanschen dicht verschlossen und sodann mittels einer Druckpumpe auf 25 Atmo-
sphiren belastet wird. Rohre, die bei dieser Probe Undichtheiten .zeigen oder deren Konmstruktion und sonstige
Beschaffenheit den zu stellenden’ Bedingungen nicht entsprechen, namentlich aber solche Stiicke, deren Flanschen
an den Dichtungsflichen Verletzungen aufweisen, werden von der Ubernahme ausgeschlossen. Die guBeisernen
Luftspeiseleitungen miissen den jeweils giiltigen Normalien entsprechen, welche von den maBgebenden Organisationen
der Gas- und Wasserfachminner etc. aufgestellt sind. Das zu den Rohren verwendete Material selbst muB alle, der
betreffenden Eisenorte entsprechenden amtlichen Qualititserfordernisse aufweisen.  (Im Bedarfsfalle besondere Material-

priifungen.)
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vermieden werden. Bei Fahrrohrleitungen sind Krimmungen von weniger als 8 m Radius
auf der freien Strecke unzulissig.

Die Rohre werden auf die Grabensohle so gebettet daB sie tiberall auf gewachsenem
Erdreiche voll aufliegen. . MuB die Verlegung in einer nicht geniigend tragfihig erscheinenden
Anschiittung ausgefiihrt werden, so soll durch stellenweises Untermauern der Rohre oder durch
sonstige SchutzmaBnahmen einem nachtriiglichen Setzen vorgebeugt werden. In Kriimmungen
sind die Rohre nach auBlen zu verkeilen, bei Luftzufiihrungsleitungen aus Muffenrohren iiber-
dies durch Seitenmauern gegen den gewachsenen Grund abzusteifen, um ein Ausweichen des
Bogens infolge des im Innern der Leitung herrschenden Luftdruckes hintanzuhalten. Beim Uber-
setZen von Briicken wird hiebei sehr hiufig ein gemeinschaftliches Uberfithren der Rohr-
post-, Telegraphen- und Telephonleitungen bewerkstelligt. Die allenfalls zum Schutze der Rohre
vorgesehenen Holz- oder Schmiedeeisen-Kaniile werden zur Vermeidung von Frostgefahren
mit reiner; trockener Asche ausgefiillt. Falls ein Schutzkanal nicht anzubringen ist und die
Rohre (bei gemauerten Briicken) unmittelbar unter die Fahrbahn verlegt werden miissen, ist eine
giinstige Frostsicherung dadurch zu erzielen, daB die Rohre in eine ausralchende Aschenlage
gebettet und mit einer ebensolchen tberdeckt werden.

Beim Durchgange durch Kellerrdume werden die Rohre in La.rchenholzachlauche ete.
gebettet, die mit Seegras oder Sigespinen ausgefiillt werden, um die Rohre vor Frost zu be-
wahren, Wasser-Sammelkidsten an geeigneten Stellen der Fahr- und Speiserohre entfeuchten
die Leitungen bei ungeniigender Luftkiihlung in den Kraftstationen. .

Dem Verlegen der Fahrleitungen hat, nachdem deren Priifung bereits bei der Ubernahme
im Réhrenwalzwerk erfolgte, nur noch das Zurichten der Rohre fiir den Einbau voranzugehen..
Wenn letztere vor ihrer Verwendung schon lingere Zeit hindurch lagerten, so miissen sie vor-
erst mittels Putzwolle (in Petroleum oder dergl. getrinkt) von Rost gereinigt, innen mit starken
Biirsten ausgerieben und gedlt werden; andernfalls beschriinkt sich das Zurichten lediglich darauf,
daBl die Rohre trocken auszufegen sind; wenn erforderlich miissen die gesiuberten Rohre gebogen
und mit einem zweimaligen AuBen-Anstrich von Kisenlack versehen werden, worauf an ihr
Verlegen geschritten werden kann. '

Das Biegen der Rohre fiir die Linien-Kriimmungen geschieht mit einer Rohrbiege-
maschine, wobei darauf zu achten ist, daB die inneren Wandflichen der Rohre keine Risse oder
abgetrennte Fasern erhalten; mit derartigen Miingeln behaftete Stiicke miissen vom weiteren
Verwenden ausgeschlossen werden. Kiirzere Rohrstiicke sind beim Anschlusse an bestehende
Leitungen einzubauen, auch miissen beim Unterfahren von gréBeren Hindernissen (Trambahn-
geleisen, Kanilen) kurze Paf-Stiicke angebracht werden, um die Rohrverbindungsstellen auBerhalb
dieser Bauhindernisse unterbringen zu kéunnen, Das gleichzeitig mit dem Lagern der Rohre ge-
bettete Signalkabel von 3“—7" wird meist in einem, aus Hohlziegeln und gewshnlichen Mauer-
ziegeln hergestellten Schutzkanal oder in Schutzeisen angeordnet.*) In den Postimtern werden
Holzumhiillungen der Rohre nur an besonders gefihrdeten Stellen verwendet, desgleichen Schutz-
eisen fiir die Sicherung der Kabel.

b) Rohr-Druckproben an der Baustelle.

Da in verkehrsreichen StraBen die Baugriben méglichst bald geschlossen werden miissen,
ist es zum Vermeiden nachtriglichen Freilegens der Rohrstriinge notwendig, sofort nach dem
Fertigstellen einzelner Teilstrecken, jedoch vor dem Zuschiitten der Baugriben, eine Dichtigkeits-
Priifung des bereits verlegten Leitungsteiles auszufiihren.

Wenn eine Rohrlegung zum VergroBern einer bereits bestehenden Linie dient, sollen die
Arbeiten moglichst dort in Angriff genommen werden, wo Unmittelbaranschliisse der zu legenden
Leitung an ein benachbartes Rohrpostamt leicht bewerkstelligt werden konnen; es wird fiir die
Druck-Kontrolle das freie Ende des letzten Rohres mittels eines Blindflansches, der eine Bohrung
zum Anschrauben eines Manometers enthilt, dicht verschlossen, und die Rohrleitung von dem
mit den Apparaten in Verbindung stehenden Ende aus mit verdichteter Luft von 2,5 Atm.
Spannung gefiillt, sobald das Manometer aber diesen Druck zeigt, gegen die Stationsapparate

*) Auf diesen Kabelleitungen wurde frither der Verkehr unter Verwendung von Telegraphenapparaten
besorgt; gegenwiirtig stehen fiir die Signalisierung Induktionswecker und in Storungsﬂillen Telephonapparate
in Gebrauch. :
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vollstindig abgeschlossen. Wihrend der niichsten 30 Minuten, von dem 'Augenblicke dieses Ab-
schlusses an gerechnet, darf der Druckverlust hochstens 0,53 Atm. betragen. Hat diese. Probe
ein giinstiges Ergebnis gebracht, so. wird "die meue Rohrleitung" evakuiert und der Luft-Druck
" méglichst auf 0,3 Atm. abs. abgemindert: Wenn nach AbschliB der Stationsapparate - wihrend
der ersten 30 Minuten die Zunahme des Druckes hochstens 0,13 Atm, betriigt, so ist.der gepriifte
Teil der Rohrleitung als geniigend dicht zu betrachten und kann das: Zufiillen-des Baugrabens
in der betreffenden Teilstrecke erfolgen; im anderén Falle miissen zum Ermitteln der Fehleérstello
die einzelnen Verbmdungen der Rohre eingehend untersucht werden, und darf erst nach Behebung.
des Fehlers sowie nach einer neuerlichen Dichtungsprobe das Einfiillen der Baugraben beginnen.

An den bereits verlegten Rohrstrang wird hierauf, der ausgemittelten Trafle folgend, die
weitere Leitung angeschlossen und nach Herstellen der nichsten Teillinge (vor dem Zuschiitten
des Baugrabens) die Priifung .des neu gelegten Stiickes in gleicher Weise vorgenommen. ,

Kénnen die- zu untersuchenden Teilstrecken einer Rohrleitung nicht mit vorhandenen Kraft-
stationen in Verbindung gesetzt werden (wenn z. B. die Maschinenanlage noch nicht in Betrieb
gesetzt ist und dergl),.so muf die Priifung der Rohre mit verdichteter Luft aus PreBluft-
flaschen oder mittels fahrbarer Pumpen (an Benzinmotore etc. gekuppelt) erfolgen; von
Kohlensiure-Druckproben wird seltener Gebrauch gemacht - (Feuchtigkeits-Niederschlige).
Beim Verwenden transportabler Geblise ist die Druckprobe der eingangs erwihnten Priifung -
analog; bei Flaschenanschlissen wird das eine Ende der Rohrleitung (wie bei der Priifung
mit verdichteter Luft im Zusammenhang mit einer Rohrpostmaschinenstation) mit einem Blindflansch
mit eingeschraubtem Manometer dicht verschlossen, wihrend das. zweite Ende einen Blindflansch
‘mit eingeschraubtem Reduzierventil erhilt. . Das Jetztere wird sodann mit dem Luft- oder
Kohlensiurebehilter in Verbindung gebracht und durch Offnen des Ventiles das Uberstromen -
des in hohem Drucke (150 Atm. bezw. 30 —35.Atm.) befindlichen Gases in das Rohr. unter
Drosgelung des Druckes auf den Probedruck von rd. 2,5 Atm. eingeleitet. Wenn in dieser Weise
die Rohrleitung unter einem Druck von 2,5 Atm..gebracht ist, wird das Reduzierventil geschlossen,
der Druckabfall der Leitung in den niichstfolgenden 30 Minuten ermittelt und nach dessen GroBe -
in der bereits angegebenen Weise beurteilt, ob die Leitung den erforderlichen Grad der Dichtig-
keit besitat oder nicht. Nachdem hiebei ein Priifen mit Luftverdiinnen ausgeschlossen ist, muaf
die Druckprobe mit besonderer Sorgfalt und Genauigkeit zur Durchfiihrung gelangen. (Vergl. 8. 109.)

Beziiglich der Muffenrohrleitungeun bestimmt die sterreichische Telegraphen-Verwaltung,
daB die Rohruntersuchung mit hoher Kompression nur  dann zulissig ist, wenn ein unbedingt
sicheres Absteifen des letzten Rohres gegen starke Mauern oder sonstige, unverriickbare Gegen-
stinde moglich erscheint,” da sonst der im Innern der Leitung herrschende Druck ein Auseinander-
schieben der Rohre, unter Umstinden sogar ein Unterbrechen der Rohrleitung bewirken kénnte.
Es wird daher von Kompressions-Priifungen der im Bau befindlichen Strecke in solchen Fillen
abgesehen; dafiir nimmt man Vakuumproben vor. - ‘

C. Die Wiener Stadtrohrpost im besonderen.

1. Bauliche Entwicklungen; Betrlahssystem

Die Zentrale der pneumatischen Fernanlage Wiens ist seit der, am 1. Ma.rz 1875 statt-
gefundenen Erdffnung dieses Netzes (mit 11,7 km Leltungen und 10 Stationen) im Telegraphen-
gebdude untergebracht; sie warde bei dem, im Jahre 1903 erfolgten, Umbau des Haupttelegraphen-
amtes (Borsenplatz), entsprechend der mittlerweile eingetretenen Erweiterung des Rohrpostnetzes-
apparaten- und maschinentechnisch umgestaltet.*)

Solange die Pneumatik nur teilweise zum Vermittlungsdienst von Telegrammen beniitzt wurde,
geniigte sie in ihrer verhiltnismiBig kleinen Ausdehnung den an sie gestellten Anforderungen; als sie

*) Bei der Betriebsaufnahme im Jahre 1875 bestand die Rohrpost-Kraftstation im Keller des Telegraphen-
gebiiudes aus einer Dampfmaschine von rd. 30 PS, welche auf eine Vakuum- und eine Kompressionspumpe -wirkte,
sowie aus vier Luftkesseln; die gleichen Maschinen mit Regervoiren waren im Postamte Gumpendorf (im VL Bezirke)
untergebracht, wihrend sich nur im Lauren zergebiude (Fleischmarkt) Sonder-Luftspeicher befanden, welche von der
Kraftstation im Telegraphengebinde mit Vakuum und Kompressions-Luftzufiihrungsleitungen gespeist wurden., Das
Rohrnetz, dessen Knotenpunkt das Telegraphengebiiude bildete, bestand aus einer, die Postanstalten des Stadt- Inneren
verbindenden Ringlinie und ans zwei Radialstrecken, in welchen die Rohrpost-Ziige von der Zentrale bis zum
Linien-Endpunkte und zurfick verkehrten. (10 Stationen und 11,7 km Rohre.) Vergl. die Beschreibung der k, k. Tele-
graphenzentrale in Wien (8. 118); herausgegeben vom k. k. Handelsministerium, Wien 1907. :
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jedoch in groBem MaBstabe nicht nur fiir jenen Geschiftszweig, sondern auch zum Beférdern
schriftlickier Mitteilungen in Form von Rohrpost-Briefen und -Karten, von Expre§- und Bahnhofs-
briefen herangezogen wurde, war das Bediirfnis nach. umfassenden Erweiterungen immer mehr
und mehr gegeben. Der Ausbau der Anlage vollzog sich seit dem Jahre 1889 nach einem,
die endgiiltige Gestaltung festlegenden Generalprojekte, in welchem das Einbeziehen weiterer
Amter (1896 bezw. 1901, 1906 und 1911 auf 43 bezw. 46, 50 und 52 Stationen; s. 0.), die
Uménderung der Rohrpost-Kraftstationen und der Ubergang zum elektrischen Antrieb
der Geblise des Telegraphenamtes die wichtigsten Punkte bildeten.*)

DasGesamt-Fahrrohr-Netz(72km)ist heute in der Hauptsache ein polygonal angeordnetes;
neben den geschlossenen Fahrrohr-Vielecken sind einzelne Strahlenlinien hergestellt worden
Der Rohrpostbetrieb ist durchwegs intermittierend. '

Die Rohrpostziige enthalten bis zu zehn Biichsen und werden mittels Uberdruck von.
0,5—1 Atm. oder Vakuum von 0,5—0,75 Atm. mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von
10—15 m/sec. befordert. Die Aufeinanderfolge der Ziige erfolgt in Zwischenriumen von 5, 10
oder 20 Minuten. '

2. Kraftstationen.

Riir die Aufspeicherung der verdichteten und verdiinnten Luft sind in Wien gegenwa.rtlg
Luftspeicher mit insgesamt rd. 815 cbm Fassungsraum vorhanden, d.i. das 3'/zfache des Fahr-
rohr-Volumens. - Aufler fiinf Maschinenstationen sind noch fiinf Luftkesseldepots (ohne
Maschinen im gleichen Gebéude) in Benutzung.

Das Verdichten und Verdiinnen der Luft besorgen im Telegraphengebaude zwei elektrisch
betriebene Maschinenanlagen von je 140 PS (500 Volt Zweiphasen-Siemens-Schuckert-Motoren mit
40 Polen; 42 Perioden; 200 Ampére Rotorstrom bei Vollast). In den iibrigen vier Kraftstationen
sind Dampfmaschmen verwendet, von denen je eine in Gumpendorf mit 42, in der Mohr-
gasse mit 37, in der Webergasse mit 34 und in Wahring mit 20 PS; untergebracht ist. (Ge-
samt-PS-Vorrat einschl. Reserven rd. 600 PS.) Wie aus dem Ubersichtsplane Nr. 65 (S. 322) hervor-
geht, fiihren von fast allen Maschinenstationen besondere Speiseleitungen (von 100—200 mm
Innen-Durchmesser) zu den */;—2 km entfernten Reservoirstellen. (Diese Luftzufiihrungen erstrecken
sich auf insgesamt 10,2 km.) :

Was insbesondere die neue Kraftstation im Telegraphengebéude anbetrifft, sei her-
vorgehoben, daB die Forderluft-Lieferung zwei ganz gleichen, horizontalen Tandemluftpumpen
obliegt, deren Kolben mittels eines Kurbelmechanismus unmittelbar an die Elektromotoren ge-
kuppelt sind; die Aggregate sind in Anbetracht der Beschrinktheit des Raumes gegenseitig um
180° versetzt, nebeneinander aufgestellt. Jedes Geblise erzeugt sowohl Druckluft als Vakuum
und hat daher je einen doppeltwirkenden Kompressions- und Luft-Verdiinnungszylinder, deren
beide Kolben auf einer gemeinsamen Kolbenstange sitzen (123 Doppelhiibe in der Minute).

Der Verdichtungszylinder ist fiir eine theoretische Maximalsaugung von rd. 32 cbm
pro Minute bemessen; die Luft wird auf rd. 1,5 bis 2 Atmosphéren abs. verdichtet. Um bei
‘unverdnderlicher Tourenzahl den Bedarf an Druckluft regeln zu kénnen, sind in den Zylinder-
~deckeln durch Handventile zuschaltbare Riickexpansionsraume untergebracht, die unter Kraft-

ersparnis eine Verminderung der minutlichen Ansaugemenge in sechs Stufen bis herab zu
14 cbm ermdoglichen.

Diese Vorrichtungen zum Regeln der Ansaugemenge fehlen dem sonst konstruktiv gleich-
artigen Vakuumzylinder. Das hochst erreichbare Vakuum bei geschlossener Saugleitung

*) AuBler der pneumatischen Fernanlage sind bei der Wiener Telographen-Zentralstation gegenwiirtig auch
Depeschenseilbahnen und Hausrohrposten sowie Forderbinder eingerichtet; die Hausrohrpost ist fiir 216 mm
Messingleitungen konstruiert. -Fiir das- Umbauprojekt 1905- konnten neue Dampfmaschinen oder - Verbrennungs-
bezw. Explosionsmotoren zum Antriebe eines Geblises von 140 PS Krafthedarf (nebst voller Reserve) mit Riicksicht
auf riumliche Verh&ltmsse im Telegraphengebiude nicht in Betracht kommen. Die Anwendung von Elektro-
motoren erméglichte es, in verhaltmamﬁﬁlg kleinem Raume die néue’ Kompmssoranlage (mit allem Zubehor) unter-
zubringen und den Umbau des Telegraphengebiudes ohne betriichtliche Storung im Rohrpost-Betriebe durchzufiihren,

‘Woegen der beengten Raumverhiltnisse war es nicht moglich, die neven Maschinen vor AuBerbetriebsetzung
der- alten Einrichtung vollstindig bereitzustellen, weshalb - zu. einem Provisorium gegriffen werden mufte, darin
bestehend, daB von den zwei Dampimaschinen, welche mit den beiden vertikalen, einfach wirkenden .Geblisen kon-
struktiv - verbunden waren, zuniichst eine durch einen 50 PS Zwelphasen-li}lektromotor (600, Volt) ersetzt wurde
(Vorgelege-Einbau.) -
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betragt 97°/. Beide Zylinder sind mit Kithlménteln verséhen, welche aus einem hioher liegenden
Wasserbehilter gespeist werden. Die Schaltung ist derart getroffen, daf entweder beide Maschinen
zusammen oder jede einzeln die zu versorgenden Druckluft- und Vakuumbehilter speisen.
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Abbildung 65. Rohrpostnetz der Stadt Wien,

3. Apparate.
a) Ausfiihrungsarten.

Hinsichtlich der Besehaffenheit der Rohrpostapparate haben sich seit der urspriinglichen
Aufnahme des pneumatischen Betriebes mehrere Anderungen ergeben. In den ersten Jahren
standen die sogen. Kanonen-Apparate von Felbinger und Crespin in Verwendung (Bronze-
Apparate fiir Patronenziige mit maximal 10 Biichsen. Vergl. Anlageband: Tafel VIII, Beilage 17).
Neben dieser dltesten Type wurden spiter Apparate von Scharfenberg und ferner Neu-
konstruktionen von Felbinger beniitzf. Alle diese Muster konnten jedoch bei gesteigertem
Verkehr nicht befriedigen (umstindliches Handhaben, hohe Anschaffungskosten, bedeutende Raum-
erfordernisse), weshalb seit dem Jahre 1892 eine, den Betriebsbedingungen besser angepaBte,
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dabei verhiltnismiBig einfach zu bedienende Kons'truktion von Wandapparaten ,Modell 1892
fiir alle Erweiterungen und Uménderungen eingefiihrt wurde. Nachdem die Wiener Rohrpost -
iiberwiegend dem polygonalen Wendebetriebsystem entsprechend orgamslert ist, kommen vier
Ausfithrungsarten in Betracht:
@) Linien-Anfangsapparate fiir Amter, an den Ausgangspunkten der Radialstrecken mit
Kraft- oder Luftspeicherstationen.
B) Endapparate fiir Anstalten am AuBenpunkte der Fahrlmlen ohne besondere Luftzu-
fiihrungen.
1) Zwischenstellen mit Luftwechselhahn fir Postimter, die iiber Kompression und
Yakuum verfiigen, und
8) Zwischenstellenapparate ohne Luftwechselhahn fiir Rohrpostanstalten welche
zwischen Linienanfangs- und Endstationen geschaltet sind, ohne Luftspeiseleitungen zu
- besitzen. :

b) Apparatsystem 1892.
o) Aussere Anordnung.

Von den 85 gegenwirtig in Betrieb stehenden Apparaten sind 65 nach dem yModell 1892«
angeordnet, 3 nach der Scharfenbergschen Konstruktion, 17 von Felbinger- und Orespm bezw.
nach der verbesserten Felbinger Neuanordnung.

Hier sei lediglich auf die Bauart der Wiener Rohrpostapparate, Mo dell 1892 kurz hingewiesen.
In der allgemeinen Apordnung und in der duBleren Ausstattung haben diese Apparate unter sich
einige Ahnlichkeit, insoweit es bei der Verschiedenheit ihrer Verwendung (als Anfangsapparate,
Endstellen und Zwischenstationen mit oder ohne Luftzufiihrungsanlagen) tiberhaupt moglich ist.
Samtliche Apparate sind mit Stahlblech verkleidet. Wie aus der Abbildungsgruppe Nr. 66 (S. 324)
zu ersehen ist, wird die Empfangskammer an einem Wandbrette befestigt und durch einen kraf-
tigen, wagrechten Eisen-Triiger unterstiitzt.

Eine unterhalb der Apparatkammer befindliche Eichenholz-Platte bildet ein Patronen-Auflager
und zugleich den oberen AbschluB einer Verschalung, hinter welcher die Zufiihrungsrohre samt
ihren Hihnen und Schiebern liegen. Die Verschalung fult auf einer starken Rippenblech-Platte,
welche die im FuBboden angebrachte Offnung fiir die Fahr- und Luft-Speiserobre des Rohr-
postamts bedeckt.

8) Innenkonstruktionen der Rohrpostapparate.

Der unter dem Stahlblechmantel liegende Teil des ‘Apparates besteht aus einem GuB-Eisen-
stiick, das konstruktiv verschiedenartig ausgefiihrt ist, je nachdem es sich um Linien-Anfangs-
bezw. duBere Endapparate oder um Mitte-Stationen handelt. Die eigentliche Empfangs-
kammer K wird durch eine trommelformige Hohlung im letsterwihnten GuBstiick gebildet, an
deren Vorderwand die luftdicht verschliefbare Tiir T angebracht ist (s. S. 324 Fig.1—6). Bei den
Kammern der Linien-Anfangs- und Endapparate ist an der rechten Vorderseite der Trommel
ein bis zum Scheitel der Kammer sich fortsetzendes Rohr r, eingegossen, welches die Verlingerung
des mittels eines Flansches an das Gufistiick angeschraubten Fahrrohres bildet. Bei den Mitte-
Apparaten enthilt das GuBstiick zwei Fahrrohrverlingerungen r und r,, welche in zwei ver-
schiedenen Ebenen liegen; es endet das eine Fahrrohr an der rechten Vorderfliche, das andere
an der linken Riickseite der Kammer; beide Rohre fiilhren bis zum hiochsten Punkte der Kammer
und finden von dort aus ihre Fortsetzungen in Rinnen, die sich in spiralformigen Windungen
von einer Rohreintrittsstelle bis zur anderen erstrecken. In der Mitte der Kammer und zwar
im unteren Teile dieser Rinne befindet sich ein Metallvorsprung, durch welchen ein in die
Kammer einfabrender und den schraubenformigen Windungen der Rinne folgender Patronenzug
zam Abspringen von dieser Bahn (also zum Abfallen) gebracht wird, wenn er infolge der ihm
innewohnenden lebendigen Kraft iiberhaupt bis zu diesem Punkte gelangt.*)

Die Luftzufithrungsrohre ¢ und v (Kompression und Vakuum) und die Luftausgleichs-
leitung a miinden nicht unmittelbar in den Biichsenempfangsraum, sondern in eine, unterhalb

*) Durch diese Einrichtung sind stofartige Wirkungen des einfahrenden Zuges vermieden, ohne daB die An-
wendung einer Polsterung der Kammer notwendig wire; ferner ist hiedurch das Verklemmen auch des lingsten
Zuges unmbglich; schlieBlich machte es die getroffene Anordnung unméglich, daB ein Riickfallen einer Biichse in
das eigene oder ein Fintritt in das zweite Rohr entsteht; das Ehnleg,en von besonderen VerschluBtiiren'in die Fahr-
rohrmiindungen wurde damit iiberfliissig.
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Abbildungsgruppe 66. Apparate der Rohrpostanlage Wien,
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dieser, im GuBstiicke befindliche Luftkammer ein, welche mit jenem durch siebartige Offnungen
in Verbindung steht. '

Als AbschluB fiir die Erdfahrrohre dienen kriftige Scheibenverschliisse S und S,, welche
mittels der Hebel h und h, betitigt werden; sie befinden sich unter dem Bodenblech, um auch
Rohrpostziige von einer gréfieren Biichsenanzahl absondern zu konnen. Fiir den Anschluf des
Apparates an die Luftbehilter dient der Luftwechselhahn L, ein Dreiweghahn mit Einriick-
Stellungen auf Kompression, Vakuum bezw. vollstindigen Apparat-AbschluB. In das Luftaus-
gleichsrohr ist ein AblaBhahn A eingebaut, iiber welchen der AnschluBl der Luftkammer an die
freie Atmosphire bewirkt werden kann. '

Die vor der Empfangskammer angebrachten Einlegtiiren t und t, dienen zum Einfiihren
der abzusendenden Biichsen in die Fahrrohre (die Tiir T wird beim Empfang eines Zuges zur
Patronenentnahme beniitzt); das Manometer M zeigt den, in der Empfangskammer jeweilig vor-
handenen Druck an.

Die einfachen Rohrpost-Endkonstruktionen der Auflenanstalten unterscheiden sich
von den auf 8. 324 in Fig. 4—6 dargestellten Linien-Anfangsapparaten nur dadurch, daB bei
ersteren der Luftwechselhahn L mit den Kompressions- und Vakuum-Speiserohren fehlt. Der gleiche
Unterschied besteht auch zwischen dem Mitteapparat ohne Luftwechselhahn und der in
der Abbildungsgruppe Nr. 66 unter 1—3 dargestellten Zwischenstelle mit Luftwechselhahn.

4. Rohrposthiichsen.

Zum Befordern des Depeschenmaterials dienten in Wien urspriinglich zylindrische Stahl-
Patronen von 53 mm Durchmesser und 158 mm Linge, welche durch knapp anschliessende
Lederkappen abgeschlossen wurden. Das Ende der aus mehreren Biichsen bestehenden Ziige
bildete ein mit einem selbstdichtenden Lederkolben ausgestatteter holzerner Piston. Die Treiber
wurden bald durch Pistonbiichsen, also durch Depeschenpatronen mit Lederkrausen, ersetzt.
Zum Herabmindern des toten Zugsgewichtes sind die Stahlkdrper gegenwiirtig durch Aluminium-
biichsen mit verstirktem Kopfe ersetzt, die gleichfalls mittels knapp passender Lederhiilsen ab-
geschlossen werden; auch die bei Einfach-Biichsen notwendigen Pistons sind jetazt aus Alu-
minium angefertigt. '

Die Kinfachpatronen bezw. die Pistonbiichsen kénnen je 10—20 bezw. bis 30 Telegramme
aufnehmen und besitzen ein Leergewicht von 200 gr bezw. 500 gr. (Vergl. Anlageband: Tafel X
Fig. 5—6.) '
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Tafel X (Beilage 18).

Zeichnung der neuen Pistonbiichsen nebst der frither verwendeten Patronen und Holztreiber.
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