The Pneumatic Post in Vienna

@E&@ ——a— ﬁ,

\ KK TELEGRAPHEN S
ZENTRALE:IN:WIEN §

i’ jﬂj

%

1 ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁm& H

IIERAUSGEGEBEN VOM
KK llANDELSMINISTERI

1907

(O i AT R a0 :l::
a . _'.g;l?"‘i.ii:.- T rR S PR -_'|'*-'-'"5-';-,'-i';i. 4 #
(il g S i
'I:‘:!I-f!' ‘T'_;:_ T il | ,E.I‘:' “ F-l'
L DRUCK!UND:VERLAG:DER:K'‘K'HOF-UND: STAATSDRUCKEREI @

)

Telegraph Festschrift page 1



The Pneumatic Post in Vienna
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VIERTER'ABSCHNITT:
DIE-ROHRPOST-ZENTRALE
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ie Zentrale der Wiener Rohrpostanlage ist bereits seit der am 1. Mirz 1875
y erfolgten Eréffnung dieser Anlage im Telegraphengebiude untergebracht
und wurde bei der Neueinrichtung der Telegraphenzentrale der mittler-
weile stattgefundenen Erweiterung und Ausgestaltung des urspriing-
lichen Rohrpostnetzes entsprechend modernisiert. Bei der ersten Betriebs-
aufnahme bestand die Rohrpostzentrale aus einer im Keller des Tele-
graphengebiudes aufgestellten Dampfmaschine von zirka 30 HP, welche
auf eine Vakuum- und eine Kompressionspumpe wirkte, und aus vier
Luftreservoiren. Eine ganz gleiche Maschineneinrichtung mit Reservoiren
war in der Station Gumpendorf (im VI. Bezirke) installiert, wihrend im
Laurenzergebiude am Fleischmarkt eine Reservoirstation untergebracht

N\~ & war, welche von der Zentrale im Telegraphengebiude aus mit Vakuum
und Kompression versorgt wurde. DasRohrnetz, dessen Knotenpunkt das Telegraphengebiude
bildete, bestand aus einer die Stationen in der Inneren Stadt und in der Nihe derselben
verbindenden Ringlinie und aus zwei Radiallinien, in denen die Ziige nach Londoner Muster
von der Zentrale bis zum Endpunkte der Strecke und zuriick verkehrten; die Gesamtlinge
des Netzes betrug 11:7 km, die Anzahl der Stationen zehn.

Solange die Rohrpost nur zur Beférderung von Telegrammen beniitzt wurde, entsprach
diese Anlage vollkommen den an sie gestellten Anforderungen. Als aber diese Einrichtung
auch zur Beférderung schriftlicher Mitteilungen in Form von Rohrpostbriefen, Rohrpostkarten,
Exprefi- und Bahnhofsbriefen etc. herangezogen wurde und dieses Verkehrsmittel eine immer
grofiere Beliebtheit im Publikum erlangte, war das Bediirfnis nach einer entsprechenden
Erweiterung unabweisbar gegeben. Der hiedurch bedingte weitere Ausbau der Anlage, mit
welchem selbstverstindlich auch eine bedeutende Verstirkung der Maschineneinrichtungen
verbunden war, erfolgt seit dem Jahre 1889 in systematischer Weise nach einem die endgiiltige
Gestaltung der Anlage festlegenden Generalprojekte, in welchem die Umgestaltung der Rohr-
postzentrale selbst und die dabei bewirkte Erh8hung ihrer Leistungsfihigkeit bei gleich-
zeitigem Ubergange auf den elektrischen Antrieb der Geblisemaschinen einen der wichtigsten
Punkte bildet. Zu Ende des Jahres 1906 betrug die Gesamtlinge des Rohrnetzes bereits
76:739 km, von denen 65:862 km auf Fahrrohrleitungen, 10-877 km auf Luftrohrleitungen und
der Rest auf zwei fiir besondere Zwecke angelegte Leitungen entfielen. Die Anzahl der
Stationen des Netzes belief sich zu dem obigen Zeitpunkte auf 52, davon 2 Privatstationen,
die Zahl der Stationsapparate auf 83. Fiir die Aufspeicherung der verdichteten und verdiinnten
Luft sind gegenwirtig Reservoire mit 815 m* Fassungsraum vorhanden. Die Verdichtung und
Verdiinnung der Luft besorgen in der Zentrale zwei elektrisch betriebene Maschinenanlagen
von je 140 HP und in den iibrigen Kraftstationen vier Dampfmaschinen, von denen je eine in
Gumpendorf mit 42, in der Mohsgasse mit 37, in der Webergasse mit 34 und in Wihring
mit 20 indizierten Pferdekriften untergebracht ist.
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Als Fahrrohre werden 5 m lange mit Uberdeckung geschweifite, gezogene schmied-
eiserne Flanschenrohre und Mannesmannrohre mit 65 mm lichtem Durchmesser beniitzt.
Dieselben werden 1 m tief verlegt, wobei Kriimmungen bis zu einem Minimalradius von 8 m
zuldssig sind. Die Priifung dieser Rohre erfolgt mit 25 Atmosphiren Uberdruck. Fiir die
Luftrohrleitungen werden entweder Flanschenrohre derselben Type oder ausnahmsweise
auch solche von gréfierem Durchmesser (100 bis 200 mm) verwendet. Behufs einer allfillig
sich notwendig erweisenden Entwisserung der Rohrleitungen sind an geeigneten Stellen
derselben Wassersicke eingebaut. Fiir die Signalisierung der Rohrpostziige und fiir die
Beférderung dienstlicher Korrespondenzen zwischen den einzelnen Stationen des Netzes
werden gleichzeitig mit den
Fahrrohrleitungen Kabel-
leitungen verlegt; auf die-

Wien 117, Dibling
Zeichenerklirung: -
® Maschinenstation sen Kabelleitungen wurde

Rohrpostnetz

v @ Reservoirstation ' . . s s

von Wien. e Einfache Rohrposistation frither . die . Signalisierung
+ Privatstation und die Dienstkorrespon-

denz unter Verwendung
g o Norawestsannnoy - von Telegraphenapparaten
besorgt, gegenwirtig stehen
fiir die Signalisierung mit
W 28, Nordbahnof Woechselstrom betriebeneIn-
duktionswecker und fiir die

Wien 89, Ayrenhoffgasse Wien 129, Webergasse

H
W. 111 Gymnasiumstr.

W. 65, Franz J'uwphi-
Bahnhof

W. 110, Wahring 1

W. 125, Polizei-Gefangenhans

W, 56, Porrellangasse

. s, W. 23, Tavorstrage Korrespondenz (inStérungs-
W. 71, Lazaretngaese W. 22, Crernnpians fillen) Telephonapparate in
W. 34, Stephaniestr. G‘ebrauch

Telegraphensentrale

W3 Produktentone Zur Beférderung des
B 2 Fleiscmarki Depeschenmaterials dienten
W5, Weifgarver zuerst zylindrische, getrie-
beneStahlbiichsen von 53mm
Durchmesser und 158 mm
W 40, Landsivage Linge, welche durch knapp
anschlieffende Lederkappen
abgeschlossen wurden. Den
Abschlufy der aus mehreren
Biichsen bestehenden Ziige
bildete ein mit einer selbst-
o, dichtendenLedermanschette
1 ausgestatteter hdlzerner Pi-
ston. Die Pistons wurden
bald durch Pistonbiichsen,
Depeschenbiichsen mit Le-
dermanschetten, ersetzt. Be-
hufs Herabminderung des
toten Zugsgewichtes sind
o Rohrpostnetz von Wien 0 die Stahlbiichsen gegen-
wirtig durch Aluminium-
biichsen ersetzt, die gleichfalls mittels knapp passender Lederhiilsen abgeschlossen werden;
auch die Pistons sind jetzt aus Aluminium angefertigte Biichsen, die sich von den {ibrigen
Depeschenbehiltern nur durch die fiir die Abdichtung bestimmte Ledermanschette unter-
scheiden. Diese Biichsen und Pistons, welche je 30 bis 40 Telegrammz aufnehmen kdnnen,
besitzen ein Leergewicht von 131 g und eine Gebrauchsdauer von zwei bis drei Jahren. Die
Ziige enthalten bis zu zehn Biichsen und werden mittels Uberdruck von 1:5 Atmosphiren
oder Vakuum von 075 Atmosphiren mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von
1000 m in der Minute beférdert. Die Aufeinanderfolge der Ziige erfolgt in Zwischenriumen
von 10 oder 20 Minuten.
Hinsichtlich der Beschaffenheit der Stationsapparate fiir den Rohrpostbetrieb haben
sich seit der ersten Aufnahme dieses Betriebes bereits eine Reihe von Anderungen ergeben.
In den ersten Betriebsjahren standen Apparate des Systems Felbinger & Crespin in Ver-
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W. 85, Gaudenzdoryf

W. 4, Faveriien
W. &2, Meidling ' W. 79, Simmering
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wendung; neben dieser iltesten Apparattype, welche unter der Bezeichnung ,Kanonen-
apparate’ bekannt ist, wurden spiter Apparate der Konstruktion von Scharfenberg und
weiters solche des Systems Felbinger angewendet. Alle diese Typen konnten jedoch teils
wegen des umstindlichen Vorganges bei ihrer Bedienung und teils auch im Hinblicke auf
ihre hohen Anschaffungskosten und das bei ihrer Anwendung bedingte bedeutende Raum-
erfordernis nicht befriedigen, weshalb im Jahre 1892 cine den Bediirfnissen des Betriebes
vollkommen angepafite, dabei einfach zu bedienende neue Type von Wandapparaten ein-
gefithrt wurde, die seit dem genannten Jahre bei allen Erweiterungen und Uminderungen
der alten Anlage allgemein angewendet wird.

Entsprechend den vier Mdoglichkeiten der Eingliederung einer Rohrpoststation in die
Gesamtanlage kommen wie bei den iibrigen Systemen auch bei diesen &sterreichischen
Rohrpostapparaten der Type 1892 vier Ausfithrungsarten in Betracht: Anfangsapparate
fiir Stationen, die an Endpunkten von Radialstrecken liegen und an eine Reservoiranlage
angeschlossen sind, Endapparate fiir solche Endstationen ohne Reservoiranlage, Mitte-
apparate mit Luftwechselhahn fiir Zwischenstationen, die iiber Kompression und
Vakuum verfiigen und endlich Mitteapparate ohne Luftwechselhahn fiir Zwischen-
stationen, welche diesen Vorteil nicht besitzen.

Diese vier Ausfiithrungsarten stimmen sowohl in der allgemeinen Anordnung als auch
in der 4ufieren Ausstattung soweit iiberein, als es bei der Verschiedenheit ihrer Verwendung
iiberhaupt zuldssig ist. Von aufien ist bei den Apparaten stets nur die mit Stahlblech ver-
kleidete und mit den erforderlichen Tiiréffnungen ausgestattete Empfangskammer sichtbar,
die an einem eichenen Wandbrette befestigt und durch eine kriftige eiserne Wandkonsole
unterstiitzt ist. Unterhalb dieser Kammer befindet sich eine starke eichene Tischplatte, auf
welcher die Depeschenbiichsen aufgestellt werden kdnnen, ohne die Manipulation an dem
Apparate zu beirren; diese Platte bildet zugleich den oberen Abschluff einer Verschalung,
hinter welcher die Zufiihrungsrohre samt ihren Hihnen und Schiebern liegen und aus
der nur die fiir die Bedienung des Apparates notwendigen Hebelgriffe hervorragen. Die
Verschalung ruht unten auf einer starken, gerippten Blechplatte auf, welche die im Fufiboden
angebrachte Offnung fiir die Einfithrung der Fahr- und Luftrohre in das Rohrpostlokale
bedeckt. Der unter dem Stahlblechmantel liegende Teil des Apparates besteht aus einem eisernen
Gufistiick, das in seinen ndheren Details verschiedenartig ausgefiihrt ist, je nachdem es sich
um Anfangs- und Endapparate oder um Mitteapparate handelt. Die eigentliche Empfangs-
kammer K (Fig. 1 und 2, Taf. XIIlI) wird durch eine trommelfrmige Héhlung in diesem Guf-
stiicke gebildet, an deren Vorderwand die luftdicht verschliefibare Tiir T angebracht ist.
Bei den Kammern der Anfangs- und Endapparate ist an der rechten vorderen Seite der
Trommel ein bis zum Scheitel der Kammer sich fortsetzendes Rohr ry eingegossen, welches
die Verlingerung des mittels eines Flansches an das Gufistiick angeschraubten Fahrrohres
bildet. Bei den Mitteapparaten enthilv das Gufistiick zwei Fahrrohrverlingerungen r und r;
dieselben liegen aber nicht in einer zur Kammerriickwand parallelen Vertikalebene, sondern
das eine Fahrrohr endet an der rechten Vorderseite und das andere an der linken Riickseite
der Kammer. Beide Rohre fithren bis zum h&chsten Punkte der Kammer und finden von dort
aus ihre Fortsetzungen in rinnenfdrmigen Ausnehmungen, die sich in spiralfdrmigen Win-
dungen von einer Rohreintrittsstelle bis zur anderen erstrecken. In der Mitte der Kammer
befindet sich im unteren Teile dieser Rinne eine entsprechend geformte Nase, durch welche
ein in die Kammer einfahrender und den schraubenférmigen Windungen der Rinne folgender
Zug zum Abspringen von dieser Bahn, also zum Zusammenfallen gebracht wird, wenn er in-
folge der ihm_innewohnenden lebendigen Kraft iiberhaupt bis zu diesem Punkte gelangt.
Durch diese Einrichtung ist jede stofiartige Wirkung des einfahrenden Zuges vermieden,
ohne dafy die Anwendung einer Polsterung der Kammer notwendig wire, ferner ist hie-
durch das Verklemmen auch des lingsten Zuges unmdglich sowie das Ritckfallen eines Dok
in das eigene oder ihr Einfallen in das zweite Rohr ausgeschlossen und wird das Einlegen
von besonderen Verschlufitiiren in die Fahrrohrmiindungen daher iiberfliissig. Die Luftzu-
fithrungsrohre ¢ und v und das Luftablairohr a miinden, um ein Verschleppen von Sendun-
gen in dem Falle, als eine Biichse in offenem Zustande in die Kammer gelangen sollte, zu
vermeiden, nicht direkt in die Empfangskammer sondern in eine unterhalb derselben in dem
Gufistiicke befindliche H8hlung, die Luftkammer 1 ein, welche durch zahlreiche siebartige Off-
nungen mit der Empfangskammer in Verbindung steht.
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o Rohrpostzentralstation o

Als Abschluf fiir die Fahrrohre dienen kriftig dimensionierte Scheibenverschliisse s
und s;, welche mittels der Hebel h und h, betitigt werden; sie befinden sich in gréfierer Ent-
fernung von der Kammer unterhalb des Bodenbleches, um auch einen aus einer gréfieren
Anzahl von Biichsen bestehenden Zug einladen zu kénnen. Fiir den Anschlufi des Apparates
an die Luftbehilter dient der Luftwechselhahn L, ein Dreiweghahn mit den Stellungen auf
Kompression, Vakuum und vollstindigen Abschlufi des Apparates. In das Ablafirohr ist ein
weiterer Hahn A, der Ablafihahn, eingebaut, iiber welchen der Anschlufi der Luftkammer
an die Aufienluft bewirkt werden kann.

Aufier den bisher genannten Bestandteilen eriibrigt nur noch die von der Empfangs-
kammer angebrachten Einlegtiiren t und t, fiir das Einfiihren der abzusendenden Biichsen in
die Fahrrohre (die Tiir T wird beim Empfang eines Zuges zur Herausnahme der Biichsen
beniitzt) und das Manometer M zu erwihnen, welches den in der Empfangskammer jeweilig
vorhandenen Druck anzeigt.

Der Rohrpostendapparat unterscheidet sich von dem in Fig. 2 Taf. XIII dargestellten
Anfangsapparate nur dadurch, daff bei ihm der Luftwechselhahn L mit den Kompressions-
und Vakuumzuleitungsrohren fehlt; der gleiche Unterschied besteht auch zwischen dem Mitte-
apparat ohne Luftwechselhahn und dem in Fig. 1 Taf. XIII dargestellten Mitteapparat mit
Luftwechselhahn, der fiir Stationen bestimmt ist, die an Luftreservoire angeschlossen sind.

Die bei Anwendung dieser Apparate ermdglichte Raumersparnis ist deutlich daraus
ersichtlich, daff bei der im Telegraphengebiude befindlichen Rohrpostzentralstation, welche
den Knotenpunkt des gesamten Wiener Netzes bildet, in einem im Parterre liegenden Lokale
mit zwei Fensterachsen 8 Anfangsapparate samt den zugehdrigen Signaleinrichtungen unter-
gebracht sind. Diese Station war vor dem Umbau des Gebiudes in dem anstofienden Lokale
(Ecke Rockhgasse) situiert und wurde anlifilich der iibrigen Herstellungen nur verlegt
und hinsichtlich der Signalisierung auf den Wecker- und Telephonbetrieb abgeindert. Sie
steht mit dem unmittelbar anschliefienden Zentralexpedit in der im Abschnitte II (Einleitung)
bereits erdrterten Weise in stetem dienstlichen Verkehre. Bemerkenswert hinsichtlich der
Anlage der Station ist noch, daff fiir die Verteilung der zu den vielen Stationsapparaten

Telegraph Festschrift page 5



The Pneumatic Post in Vienna

fithrenden Fahr-, Luft- und Ablafirohre und fiir die Fiihrung derselben an ihre Austritts-
stellen aus dem Gebiude, beziehungsweise zu den Anschlufirohren an die Kompressions- und
Vakuumreservoire im Keller des Gebiudes der gesamte unterhalb des Stationslokales gele-
genen Souterrainraum in Anspruch genommen ist.

Vollstindig neu wurde anlifilich des Gebiudeumbaues die im Keller untergebrachte
Maschinen- und Gebl4dseanlage der Rohrpostzentrale eingerichtet.

Bei der Projektierung derselben konnte die Schaffung einer neuen Dampfmaschinen-
einrichtung fiir ein Gebldse von 140 PS nebst voller Reserve sowohl mit Riicksicht auf die
rdumlichen Verhiltnisse als auch wegen der Lage der Anlage im Zentrum der Stadt gar
nicht in Betracht gezogen werden, ebenso mufite auch von dem Antrieb mittels Gasmotoren
Umgang genommen und daher, abgesehen von den hiedurch erzielbaren sonstigen Vorteilen,
der elektrische Betrieb schon wegen der beschrinkten Raumverhiltnisse angewendet werden.
Die Anwendung von Elektromotoren ermd&glichte es auch tatsichlich, in dem verhiltnismifiig
kleinen verfiigbaren Raume die neue Kompressoranlage nebst voller Reserve unterzubringen
und den Umbau des Ge-
biudes ohne die gering-
ste Stérung im Betriebe
der Rohrpost durchzu-
fithren.

Wegenderbeengten
Raumverhiltnisse war es
nicht méglich, die neue
Anlage vor Aufferbe-
triebsetzung der alten
Einrichtung vollstindig
fertigzustellen, sondern
es mufitedie Anwendung
eines Provisoriums Platz
greifen.

Die alte Anlage be-
stand aus zwei Kesseln,
zwei Dampfmaschinen
und den zwei mit den
Dampfmaschinen kon-
struktiv  verbundenen
vertikalen einfach wir-
kenden | Gebldsen. Der
Antrieb von den Dampf-
maschinen auf die Ge-
blise war so eingerich-
tet, daff jede Maschine jedes der beiden Geblise antreiben konnte. Es war somit sowohl
hinsichtlich der Dampfmaschinen als auch beziiglich der Kompressoren volle Reserve
vorhanden.

Bei der Schaffung des Provisoriums konnte auf eine Reserve beziiglich der Kompressor-
anlage nicht Riicksicht genommen werden, was auch nicht notwendig war, da es sich
nur um eine verhdltnismifig kurze Ubergangszeit handelte. Das Provisorium bestand darin,
daf§ fiir den Antrieb des einen der vorhandenen Kompressoren ein Elektromotor aufgestellt
wurde, welcher iiber ein Vorgelege mit Riemen auf die Hauptwelle arbeitete. Der Motor
war an das Netz der Internationalen Elektrizitdtsgesellschaft angeschlossen und fiir Zwei-
phasenstrom von 500 Volt Phasenspannung gebaut. Mit Riicksicht auf den grofien Ungleich-
formigkeitsgrad des einfach wirkenden Geblises wurde der Motor reichlich bemessen und
zwar mit 50 PS bei 820 Touren.

Nachdem die Gewifiheit gewonnen war, dafi das Provisorium den Anforderungen voll
entsprechen konnte, wurde zwischen der alten Kesselanlage und den Maschinen eine Holz-
wand aufgefiihrt und jede Fuge derselben mit Papier sorgfiltig iiberklebt, worauf dann die
Kesselanlage abgetragen werden konnte. Durch die Entfernung der Kesselanlage war der
Raum fiir die Unterbringung eines der beiden Kompressoren gegeben. Nach Aufstellung

0 ———— Rohrpost-Maschinenanlage wihrend des Umbaunes —————= o
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dieses Kompressors wurde derselbe sofort in Betrieb genommen und da sich nach mehr-
wochentlichem Betriebe keinerlei Anstinde ergaben, konnte sodann auch die alte Maschinen-
anlage demontiert und der zweite Kompressor aufgestellt werden.

Alle diese Arbeiten vollzogen sich trotz der schwierigen riumlichen Verhiltnisse, zu
welchen noch der Umstand hinzukam, dafi die fiir den Umbau des Gebidudes aufgestellten
Geriiste insbesondere den Transport erschwerten, ohne die geringste Stdrung des Betriebes.

Die neue Anlage ist sehr reichlich bemessen worden und entspricht den weitestgehenden
Anforderungen. Sie besteht aus zwei ganz gleichen, horizontalen Tandemluftpumpen, mit
direkt gekuppelten Elektromotoren (siche Taf. XXII), die in Anbetracht der Beschrinktheit
des Raumes gegenseitig um 180" verdreht nebeneinander aufgestellt wurden. Diese Auf-
stellung ermdglichte die beste Raumausniitzung, gewihrte ringsum einen gleichmifiig ver-
teilten Bedienungsraum, gleich gute Kolben- und Ventilzuginglichkeit und erwies sich auch
fiir die Zusammenfiithrung der verschiedenen, durchwegs unter dem Fufiboden liegenden
Rohrleitungen als zweckmifiig. Jede Maschine erzeugt sowohl Druckluft als Luftverdiinnung
und hat daher je einen
doppelwirkenden Ver-
dichtungs- und Ver-
diinnungszylinder von
575 mm Bohrung und
500 mm Hub, deren
beide Kolben auf einer
gemeinsamen Kolben-
stange sitzen.

Diesesdoppelwir-
kende Kolbenpaarwird
durch einen, indernach
modernster Dampfma-
schinenbauart ausge-
bildeten Bayonettframe
gefiihrten und gelager-
tenKurbelmechanismus
angetrieben und macht
zirka 123 Doppelhiibe
in der Minute. Gestinge
und Lager sind durch-
aus neuester und sach-
gemifier Konstruktion.

Der Antrieb der
Kurbelwelle mit zirka
123 Umdrehungen per
Minute erfolgt durch einen 40poligen Zweiphasenmotor, der fiir 500 Volt unverketteter
Spannung, 144 P. S,, zirka 125 Touren per Minute im Leerlauf bei 42 Perioden gebaut ist und
dessen Stator in ganz neuartiger Weise auf der Kurbelwelle selbst gelagert ist, was die
Einhaltung eines den Wirkungsgrad mitbestimmenden minimalen Zwischenraumes zwischen
Motor und Stator ermdglichte.

Zur Entlastung der Kurbelwelle vom Statorgewichte wird letzteres durch eine ent-
sprechend starke Schraubenfeder und das Drehmoment durch eine gegeniiberliegende Stiitze
aufgenommen. Die Motoren sind mit Biirstenabhebevorrichtungen ausgeriistet.

Von den beiden Luftpumpenzylindern ist der Verdichtungszylinder direkt mit dem
Frameflansch starr verschraubt, wihrend der Verdiinnungszylinder mittels zweier in der
Vertikalebene symmetrisch zur Kolbenstange liegender Horizontalanker gegen den ersteren
derart abgestiitzt ist, daff Kolben und Deckel leicht ausbaubar sind.

Als Abschlufiorgan sowohl fiir die Saug- als auch fiir die Druckseiten dienen horizontal-
achsig zu beiden Seiten der Zylinder in best zuginglicher Weise angeordnete Lenkerventile
von Hoerbiger (viersitzige Ringventile, deren beweglicher Teil einen bloff Z mm dicken Doppel-
ring aus Stahlblech darstellt, welcher an drei dufierst elastischen Stahlbidndern pendelartig
aufgehingt ist; diese Aufhingung bildet die ausschliefiliche Fithrung des beweglichen Teiles,

0 ==—=——= Rohrpost-Maschinenanlage wihrend des Umbanes =————= 0
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welche Fithrung demnach absolut reibungslos erfolgt und somit gegen Verschmutzungen
durch verbranntes Ol und dergleichen ganz unempfindlich bleibt, obwohl es sich um ein
Ringventil handelt).

Der Verdichtungszylinder ist fiir eine theoretische minutliche Maximalsaugung von
zirka 32 m? bemessen, die er auf zirka 175 bis 2 Atmosphiren verdichtet. Um aber bei unver-
dnderlicher Tourenzahl den Bedarf an Druckluft regeln zu kdnnen, sind in den Zylinder-
deckeln durch Handventile zuschaltbare Riickexpansionsriume untergebracht, die eine Ver-
minderung der minutlichen Ansaugemenge in 6 Stufen bis herab zu 14 m® ermdglichen.
Diese zuschaltbaren Riickexpansionsriume vergrdfiern also gleichsam den sonst so genannten
nschidlichen Raum* des Verdichtungszylinders, wodurch im selben Mafie, als die Ansauge-
menge sinkt, auch der Kraftbedarf ab-
nimmt. Das in dem stufenweise ab-
sichtlich vergréfierten ,,schddlichen
Raume* an jedem Hubende verblei-
bende Druckluftvolumen gibt expan-
dierend Arbeit an den Kolben zuriick
und lifit so den Beginn der Wieder-
ansaugung nach der Hubmitte hin
oder sogar dariiber hinaus, je nach
Bedarf, verspiten. Behufs widerstands-
losen Anlassens der Maschine bei nor-
malem Reservoirdrucke, hat der Ver-
dichtungszylinder auch noch zwei
Umlaufventile, nach deren Hand-
betitigung die beiden Zylinderseiten
kommunizieren. Eine Schaltvorrich-
tung ermdglicht ein leichtes Verdrehen
des Rotors von Hand.

Die Bauart des Verdiinnungs-
zylinders ist im allgemeinen gleich der
des Verdichtungszylinders, nur daff
hier jede Vorrichtung zur Regelung
der Ansaugemenge oder zum wider-
standslosen Anlassen als unnétig ent-
fillt. Das h&chst erreichbare Vakuum
bei geschlossener Saugleitung betrigt
97 Prozent. Beide Zylinder sind mit
Kithlminteln versehen, welche aus
einem hdher liegenden Reservoire ge-
speist werden.

Alle Leitungen (Saug-, Druck-,
Auspuff-und Kiihlwasserleitung)liegen
gut zuginglich unter Flur, wodurch im
Maschinenlokale eine dufierst schmucke
Ausstattung ermdglicht wurde. Durch diese Rohrverbindungen kdénnen entweder beide
Maschinen zusammen oder jede einzeln die in den Nebenriumen aufgestellten Druckluft- und
Unterdruckbehilter versorgen.

Beziiglich der Antriebselektromotoren sei noch folgendes bemerkt: Die Vielpoligkeit der
Motoren erforderte, da der Radius aus besonderen Griinden nicht gréfier gewihlt werden
konnte, einen kleinen-Luftraum und somit eine besonders sorgfiltige Konstruktion und Aus-
fithrung. Der Stator hat 233 halbgeschlossene Nuten, in welchen eine sogenannte auf-
geschnittene Gleichstromwicklung eingebettet ist, welche vier Aufschneidepunkte hat. Diese
den &sterreichischen Siemens-Schuckert-Werken patentierte Wicklungsart gestattet die Ver-
wendung von unter sich vollkommen gleichen, leicht auswechselbaren Wicklungselementen,
bestehend aus verhiltnismifig starken Kupferstiben (4'4xX4 mm). Die einzelnen Wicklungs-
stibe sind durch doppelte Bandumwicklung voneinander und die aus sechs Stiben bestehenden
Stabbiindel einer Nut durch Glimmer von 1'5 mm Stirke gegen Kérper isoliert.

0 —————— Maschinenanlage der Rohrpost —————= 0o
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Das Blechpaquet des Stators ist aus 0-5 mm starken, durch Papierbeklebung vonein-
ander isolierten Eisenblechen zusammengesetzt und hat eine Breite von 130 mm bei einer
H&he von 120 mm. Die Nuten sind 20 mm breit und 40 mm tief. Der Luftraum betrigt
einseitig 1'5 mm. Der Rotor ist in seinen wirksamen Eisendimensionen ebenso wie der Sta-
tor gebaut, hat aber der Einfachheit halber und um nur drei Schleifringe zu erhalten, cine
Drehstromwicklung, welche zu je zwei Stiben in 399 Nuten untergebracht ist. Diese
Wicklung ist ebenfalls eine aufgeschnittene Gleichstromwicklung. Die Nuten sind mit
10x 38 mm, die Stibe mit 7 x 15 mm dimensioniert.

Um den fiir den Gang des Geblises mit Riicksicht auf die stromliefernde Zentrale
geforderten Ungleichférmigkeitsgrad von 1/125 zu erreichen, wurde die erforderliche
Schwungmasse im Rotor untergebracht.

Der Rotorstrom bei Vollast betrigt rund 200 Ampére und die Spannung an den
Schleifringen bei Stillstand 350 Volt. Der cos ¢ ist bei Vollast 0-795, der Wirkungsgrad
90 Prozent.

Die Instrumente fiir das Einschalten, Anlassen und Ausschalten der Motoren sind an
einer im Maschinenhause befindlichen Schalttafel untergebracht, zu welcher die vom Trans-
formatorenraume kommenden Starkstromzufithrungen (siehe Taf. XX) geleitet sind. Auf dieser
Schalttafel befinden sich fiir jeden Motor ein vierpoliger Ausschalter, zwei Ampéremeter
(eines in jeder Phase), ein Fliissigkeitsanlasser und fiir die ganze Anlage zwei Voltmeter.

Die Stromzufiihrung vom Schaltbrett zu den Motoren erfolgt durch in Tonrohre ein-
gezogene Gummikabel, welche unterirdisch verlegt sind. In dieselben Tonrohre sind auch die
Leitungen von den Rotoren zu den Fliissigkeitsanlassern, welche oben hinter dem Schaltbrett
auf Traversen montiert sind, eingezogen. Die Fliissigkeitsanlasser werden durch einen Ketten-
antrieb vor dem Schaltbrett bedient, sind sehr reichlich bemessen und gestatten, da das Senken
der Platten in die Gefifie unter Zwischenschaltung einer Schraubenspindel erfolgt, ein lang-
sames, stofifreies Anlassen, ohne dafi die am Netz angeschlossenen Nachbarkonsumenten in
irgend einer Weise durch Spannungsschwankungen gestért wiirden.

Zum Zwecke der Messung des erzeugten Druckes und der Luftverdiinnung sind aut
dem Schaltbrett zwei Sitze Mano- und Vakuummeter, ferner je ein registrierendes Mano- und
Vakuummeter angebracht.
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