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Die Stadtrohrpost in Wien 1875-1956

Technische Beschreibung von Walter Turner

This is a book produced in typescript by Ing. W Turner, who was the last manager of the system. The
Technical Museum have 3 copies; their ref number is B6983; that for the Post Office Archivesis PV 502/2.

The contents list follows. At the end are a few trandations. Pages 9, 11-14, 74-85, 128-129 are then
reproduced.
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D) PA 1103 Wien 137
E) PA 3910 Zwettl / NO 137
F) TZV - Telegraphenzeugverwaltung Wien 137
G) Kabelbauamt im HBA 3, Wien Arsenal 138
Queéllennachweis 139

Restoration of the system after WII:

Date Sections %

completed

30 Apr 45 0/42 0

30 June 45 3 7

23 duly 45 11 26

Formal reopening of service

31 Aug 45 15 36

31 Dec 45 27 64

31 Mar 46 29 69

30 June 46 34 81

30 Sep 46 37 88

30 Jun 47 39 93

by end 1950 42/42 100

Evidently Turner was proud of what his staff had accomplished!

Page 13: at bottom of diagram is*Jedem RpMH bzw jeder Luftstation und jeden Rp-KIm” — machine house,
air receiver station, and klein maschine anlage = small machine installation respectively — “war auch en
RpA angeschlossen Die in Klammen gesetzten Nummern waren RpA, die in derletzten Jahren vor 1956
aufgelassen wurden. Die Rohrleitungen sind in der Strasse vor dem Amt oder im Keller desselben (PA
W127) durchverbunden. Die Luftleitungen 129-20 und 57-101 waren 1956 bereits ausser Betrieb.”

Page 85 “... postwar reinstatement of about 500 red postboxes, which had been removed during the war.
Mainly for Bahnpost: surcharge 60 gro for expedition to station, normal thereafter. ... Trades Unions
formally protested about the closure plans; no reply was received”

Page 88 says that the last-ever train “traf dort im Apparat 129 um 13:28 ein”. It also suggests that Turner
sent all his staff a thankyou in the following few days. It goes on to say that P& TDion Wien Amtsblatt
4/1956, dated 7 April, confirmed the closure and that this was repeated in PUTVOB 13 of 28 April; however
thisis not true. There followed a period of intense technical report preparation, trying (and failing) to make a
case for partial retention.

Page 105 shows a piece of an envelope with full pneumatic markings and cancels but inscribed by hand to
show that it actually went by 3-wheeler, taking 2 hours 5 mins instead of the 30 mins routinely achieved by
pneu. Page 106 isasimilar piece for 2 May. Beware: both had completely normal pneumatic cancels.

There was for atime a small demo system in the P& T Museum at Schwechat; a commemorative cover (or
many?) was run through it on 26 Feb 1975 but cancelled 1 Mar 1975.
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Vor seinem Eintritt in den Ruhestand .hat der ehemalige und
letzte Bezirksbaufiihrer der Wiener Stadtrohrpost TURNER den
Plan gefagt, die im 'J_.‘BA4* bzw. im Postmuseum befindlichen
schriftlichen Unterlagen der Rohrpost zu sichten und zu ord-
nen. Durch den Leiter des PTM Dr. POPP wurde Turner weiter |
angeregt, eine Abhandlung iiber den technischen Teil der Rohr-
post niederzuschreiben. Es sollte dies sozusagen eine Ergdn-
zung zu dem Buch des Dr. Hans HAJEK "Geschichte der Wiener
Rohrpost" aus dem Jahr 1933 sein, das sich hauptsdchlich mit
dem Postbetriebsdienst der Rohrpost beschdftigt. '

Der Vorschlag ehrte zwar Turner, aber dieser war sich der
grofen und schwierigen Aufgabe bewult, die ihn erve tete,
denn seit der Einsteilung der Rohrpost am 2. April 1956 sind
22 Jahre vergangen und Aufzeichnungen gibt es nur sehr weni-
ge, die fiir die Verfassung einer griindlichker Abhandlung ge-
eignet wdren. So ist der groste Teil des vorliegenden Buches
aus Erimnmerungen zusamrengestellt und weist deher auch ver-
schiecene persdnliche Kuencen und Eeiirdge auf.

Wien, im Sommer 1978 Der Verfasser

* TBA 4 = Telegraphenbauamt 4 (Nachfolgeamt des REMEA)

- 11 -

Es dauerte rund 20 Jahre bis 68 km Fahrrohre und 14 km Luftrohre
verlegt waren. in dieser Zeit wurden auch finf Gros-Machinenhdu-
ser mit Luftspeichern:und zusdtzlich fiinf Luftstationen errichtet.
Fiir den Rohrpostverkehrsdienst entschloB man sich zu einem kombi-
nierten Radial-Rundleitungssystem mit Einrohr-Wendebetrieb. Ein
genaues Verzeichnis der Strasenziige, entsprechend dem Streckenver-
lauf und ein solches in alphabetischer Ordhung, ist im Qn. 2 u. 3
hinterlegt. (Bild 1, 2 u. 3).
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Jedem RpMH bzw. jeaer Luftstation und jeaer Rp-Kim war auch ein RpA angeschlossen . Die in Kilam-
mern gesetzten Nummern warén RpA, ar inden letzten Jabren vor 1956 aufgelassen wurden.

[Die Roprtsitungen sind in qer Strafie vor dem Amt oder jm Keiler desselben (FA W 727) durchver-
bunaen. Jie Luftleitungen 729-20 und 57 -101 waren 1956 bereils auller Betrieb.

Bild 2
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der "Nachluft" fiir die abgehenden Vakuumziige oder dem Abstrémen-
lassen der "Vorluft" der ankommenden Ziige, muBte eingebaut werden.

VI. DER ROHRPOSTVERKEHRSDIENST

(Technische Belange)

In der 10. Dienstanweisung fiir den Rohrpostverkehrsdienst II. Teil
Ausgabe 1932 sind die genauen Beschreibungern der Rohrpostapparate
und deren Bedienung sowie die der Rohrpostbiichsen sehr ausfiihrlich
behandelt; sie werden daher hier nicht wiederholt (Qn 10). Die Ent-
wicklung des Biichsenmaterials ist auf einer Tafel im Postmuseum an-
schaulich dargestellt. Die zuletzt verwendete Rp-Biichse (Bild 37)
bestand aus einer Aluminiumbiichse mit 52 mm Durchmesser und 130 mm
Lange mit verstdrktem Boden (3 mm). Uber die Biichse wurde eine pas-
sende Lederhiilse mit einem 3-fach verstirkten Boden geschoben. Eine
Alu-Blichse faBte jeweils entweder 15 Briefe oder 25 Telegramme oder
30 Karten, allerdings muBten die Sendungen zusammengerollt werden.
Die Biichsen wurden von der Fa. Christof Cloeter und die Lederhiilsen
von der Fa. Alois Griill, beide aus Wien, hergestellt (Bild 37). Es
gab dann noch die "Rekobiichsen" fiir Einschreibsendungen (Bild 38).
Sie konnten durch eine auswechselbare Nummernscheibe besonders ge-
kennzeichnet werden und man durfte sie erst beim Bestimmungsamt
Gffnen.

Als AbschluB jedes Zuges diente der Treiber - manchmal auch Piston
genannt. Er stellte die Lokomotive des Rohrpostzuges dar, die die-
sen vor sich herschob. Der Treiber war eine gewShnliche Alu-Biichse,
nur daB an deren verstiarktem Boden mittels einer Schraube eine Leder-
scheibe niedergehalten wurde (Bild 37). Die Schraube hatte einen
flachen runden Kopf mit zwei Bohrungen, in die die Stifte des Trei-
berschliissels eingefiihrt wurden, um sie zu fixieren bzw. zu 18sen.
Die Lederscheibe hatte radiale Einschnitte, damit sie sich giinsti-
ger an die Rohrwandung anschmiegen konnte, um so die Fdrderluft bes-
ser zur Wirkung zu bringen. Die Biichsen wurden nacheinander, immer
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Bild 27

Rohrpostbiichsen:

Von iinks:

Treiber, die Lokomotive eines Rohrpostzuges

Blichse des PA W 73 mit abgezogener Lederhiilse

Peko-Biichse des PA W S0 mit Nummernscheibe nach dem PA W 60 (1iegend)
Biichse der Hﬁusrohrpostanlage NW 55 der TZSt (liegend)

Biichse der Hausrohrpostanlage KW 75 der T2St (stehend), Radio Austria
Blichse der Hausrohrpostanlage N%W €5 der TZSt (1ie§end)

Blichse der Hausrohrpostanlage NW 85 des PA 3910 Zwettl / NO

Biichse der Hausrohrpostanlage NW 75 der TZV - VWien

Lufriahme 123130 / 1973
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mit der Lederhiilse voraus, bei der Sendetiir des Rp-Apparates ein=-
gelegt, worauf sie bis zum AbschluB rutschten. Zum SchluB8 wurde der
Treiber, ebenfalls mit der Lederhiilse voraus, eingelegt. Auf die
Treiberscheibe wirkte dann der gesamte Druck der Fdrderluft; es
sollten deshalb nur tadellos dichtende Scheiben verwendet werden.
Damit die Alu-Biichsen nicht gestaucht wurden und damit lockere Le-
derhiillsen nicht von der Alu-Biichse gezogen wurden, sollte beim Ab-
senden eines Rp-Zuges der Druck nur allmihlich auf den Treiber ein-
wirken.

Jedes RpA hatte in einem groBen Regal eine gewisse Anzahl von Biich-
sen mit den eingestanzten Nummern aller anderen Amter geordnet auf-
bewahrt. So war es m8glich, die Postsendungen direkt zu den Bestim-
mungsamtern zu schicken, ohne daB die Biichsen getffnet oder umgela-
den werden muB8ten. Natiirlich war diese MaBnahme der beschleunigten
Abfertigung der Rp-Ziige sehr dienlich.

Die Abwicklung des Rp-Zugsverkehres erfolgte nach einem ausgekliigel-
ten Fahrplan, der auf die Minute genau einzuhalten war. Im Bild 33
ist ein Ausschnitt aus der zuletzt gililtigen Fahrordnung der Wiener
Rohrpost dargestellt (Qn 11). Von den 14 Rp-Linien waren in 10 Lini-
en eine Zugsfolge von 20 Minuten je Richtung vorgesehen. Da die er-
sten Ziige um 6 Uhr 40 von der TZSt (Telegraphenzentralstation am
Bbrseplatz) abgelassen wurden und die letzten Ziige dort um ca.

19 Uhr 18 eintrafen, verkehrten auf jeder dieser 10 Linien tédglich
74 Ziige. Insgesamt fuhren an Wochentagen taglich 2308 Ziige und an
Sonn- und Feiertagen 1186 Ziige durch die Rohre der Stadtrohrpost
Wien. Fiir die Meldung der Abfahrt bzw. der Ankunft der Ziige waren
Avisoleitungen mit OB-Apparaten (Ortsbatterie), Kurbelinduktoren
und Glocken mit Fallklappen installiert (Bild 33). Die Avisokabel
waren urspriinglich mit dem Rohrsystem im Erdreich mitverlegt worden.
Sie wurden aber im Jahre 1947 wegen der hdufigen Beschddigung bei
Aufgrabungen anderer Einbautendienststellen durch Adern in Fern-
sprechkabeln ersetzt. Die Abfahrt eines Zuges wurde durch einmaliges
Lduten angezeigt und die Ankunft durch ein zweimaliges kurzes Klin-
gelzeichen bestdtigt. Selbstverstidndlich konnten iiber die Dauerlei-
tungen zwischen zwei Rp-Amtern auch Dienstgespridche gefiihrt werden.
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Die Rohrpostapparatebediensteten wurden vor ihrer Verwendung bei
der Rohrpost griindlich geschult und anschlieBend gepriift, um ihren
Dienst ordnungsgemd versehen zu kdnnen. Dessen ungeachtet wurde
die sachgemiBe Bedienung der Rohrpostapparate und der Betriebsmit-
tel laufend von technisch geschulten Beamten der vormaligen Rp-Bau-
sektion oder von den Oberwdrtern des spdteren REMBA iiberwacht. Die
Rp-Apparatebediensteten der kleineren Amter muBten neben der Bedie-
nung der Rp-Apparate auch noch Ferngesprdche vermitteln, Telegramme
annehmen oder sonstige kleinere Tdtigkeiten verrichten. Allerdings
hatten sie dann aber auch eine andere dienstrechtliche Stellung als
die "Nurrohrpostler" in den Hauptdmtern. Diese waren in der Verwen-
dungsgruppe E und jene in der Verwendungsgruppe D eingestuft (siehe
auch Qn 12).

Wie iiberall im Leben klappte es auch bei der Rohrpost nicht immer

so wie es sein sollte. Es kam zu Stdrungen, die den Zugsverkehr
manchmal arg behinderten. Die hauptsdchlichsten Ursachen von Be-
triebsstrungen waren: Lockere Lederhiilsen, die sich von den Alu-
Biichsen 18sten - losgeldste Rekoverschraubungen, die sich dann eben-
so wie die abgezogenen Lederhiilsen verklemmten - zu stark abgeniitz-
te Treiberscheiben, wodurch die Foérderluft mit einem geringeren wir-
kungsgrad arbeitete - iiberschwere Ziige - zu geringe FSrderluftver-
hdltnisse - aufgestauchte Alublichsen - und schlieBlich schadhafte
Rohrleitungen.

Weiters kam es auch zu Stdrungen, wenn im Rohrsystem Feuchtigkeit
auftrat. Zumeist handelte es sich um Kondensationsniederschlige,

die durch Druckluft oder durch zu warme Nachluft hervorgerufen wur-
den. Exponierte Rohrstiicke - etwa in Briickenkonstruktionen oder in
Unterfiihrungen und Rohrfiihrungen durch warme Kellerrdume begilinstig-
ten die Kondensation sehr. In solchen Fdllen half der Schwammtreiber
(Bild 40), der immer in gleicher Richtung durch die Rohre geschickt
wvurde, um die Strecke schnell wieder trocken zu bringen. Dieser be-
stand entweder aus scheibenfdrmig geschnittenen, etwa 5 cm starken
Schwammstiicken, die auf einem Dorn aneinander gereiht wurden oder

hidufiger aus einer durchldcherten Alu-Biichse, in der ein grofBes,
angefeuchtetes Schwammstiick steckte; selbstverstdndlich wurde dieses
nach jeder Fahrt fest ausgedriickt. Auf der Alu-Biichse steckte eine
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Bild 40

Behelfe des Rp-Betriebs- und Verkehrsdienstes:

1 Schwammtreiber:

Alu-Hiilse mit Schwamm und abgezogener gekiirzter
Lederhiilse, die im Boden eine groBe Bohrung krat.

2 Pfeifeinrichtung:purchbohrter konischer Holzstoppel mit Rohr und

3 Biirstentreiber:
4 Hilsenlehre:

5 Eisentreiber:
6 Holztreiber:

7 Hilsenzieher:

& Hilsendehner:

die Stoppuhr.

Vorne: Ohne Treiberscheibe, hinten: Mit Treiber-
scheibe sowie Draht- und RofRhaar-Rundbiirsten.
Bohrungsdurchmesser 59 mm, Hiilsendurchm. 58 mm,
. Zur Behebung von schwierigen Stdrungen.

Innen hartes Rundholz, Eisenbiigel auf der Deck-
scheibe zur '‘Befestigung einer Schnur, um dem Rp-
amt nahe gelegene Stérungsstellen leichter fin-
den zu kdnnen.

Zumeist am Apparattisch befestigt; die Lederhiilse
kann bei eingespannter Alu-Hiilse abgezogen werden.
Ein keilftrmiger Mittelteil drilckt bei Betdtigung
des Hebels die beiden runden Aufenteile auseinan-
der.

Aufnahme 103191 / 1979
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kurze Lederhiilse, die im Boden eine groBe Bohrung hatte; dadurch
konnte das Wasser leichter zum Schwamm gelangen. Man verzichtete
manchmal sogar auf die kurze Lederhiilse und fuhr mit offener Biich-
se, um so das Wasser besser aufsaugen zu kénnen. Allerdings war
~damit ein gewisses Risiko verbunden, denn die Biichse hdtte bei
Vorhandensein der geringsten Unebenheit stecken bleiben k&nnen.

Wenn die Feuchtigkeit entfernt war, hat man nach einigen Tagen die

Rohre mit dem Biirstentreiber durchgeputzt (Bild 40). Dieser bestand
aus Rundbiirsten mit Stahlborsten und mit solchen aus RofRhaarborsten,
die auf einem Dorn montiert waren. Wenn Sand oder Erde in die Rohre

rieselte, hat man diese mit einer offenen Treiberbiichse (ohne Leder-
hiilse) durchfahren und so versucht, die Rohre wieder sauber zu be-
kommen. Auch diese Reinigungsarbeiten hat man immer in gleicher
Richtung ausgefiihrt - zum kiirzeren Streckenende hin. Nach Mdglich-
keit fuhr man mit verminderter Frderluft, um bei langsamer Fahrt
mehr Feuchtigkeit oder Sand aufnehmen zu k&nnen.

Anden tieferen Stellen der Rohrtrasse konnte es im Winter vorkommen,
daB das Kondenswasser zu Eis wurde. An solchen Stellen blieben dann
die Biichsen stecken. Abhilfe: Zuriickholen des Rohrpostzuges, Auftau-
en des Eises durch langes Luftgeben, Absaugen des Wassers, Verlegen
des Rohrstutzens des AblaBhahnes in einen kilhleren Raum (wenn zu
warme Nachluft einstrémte), eventuell Isolieren eines Freien Rohres
in Gebduden gegen Warme und Bilirsten der rostigen Stelle.

Von aufgestauchten Blichsen konnten die Lederhiilsen nicht abgezogen
werden. Man bediente sich dann des Hillsenziehers (Bild 40). Dieser
war eine Klemmvorrichtung, die am Apparatetisch montiert war und
das Abziehen der Lederhiilse ermdglichte. Waren neue Hiilsen zu eng,
so weitete man sie mit dem Hiilsendehner vorsichtig etwas auf

(Bild 40). Zur Kontrolle des richtigen Durchmessers der montierten
Biichse stand eine Biichsenlehre zur Verfiigung (Bild 40).

Wenn nun der Fall eintrat, daB ein Rp-Zug sein Ziel nicht erreichte,
so hatten die Apparatbediensteten laut DA 10 den Auftrag, einen Blich-
sentreiber mit einem eingelegten Zettel mit der Amts-Nr. und dem
Kurzzeichen des Beamten nachzusenden. Wenn der Treiber aber ebenfalls
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nicht einlangte, so sollte durch Sammeln von Luft und anschlieBen-
dem stoBweisen Druckgeben von der Sendestelle her und wenn mdglich
unter gleichzeitiger Vakuumeinstellung der Empfangsstelle versucht

werden, den Zug in Bewegung 2zu bringen. Jedenfalls durften die Be-
diensteten niemals versuchen, den Zug wieder zuriickzuholen.

Da sich aber in der Praxis herausstellte, daB durch diese Versuche
oft viel Zeit nutzlos verstrich, wurde von Seiten der Bezirksbau-
filhrung angeordnet, sofort nach Feststellung einer Stdrung das zu-
stindige RpMH zu verstandigen. Der diensthabende Oberwirter hatte
die Sachlage gena&?&rheben und dann sofort mit der Stdrungsbehebung
begonnen. Stellten sich gréBere Schwierigkeiten ein, so wurde der
Bezirksbaufiihrer gerufen, der dann zum Gegenamt fuhr und gemeinsam
wurden dann weitere Versuche zur Stdrungsbehebung unternommen. Vor-
erst wurde geniigend Luft gesammelt und zwar durch Einschaltung von
Reserveaggregaten, durch schnelleren Lauf der Maschinen oder durch
voriibergehende Einstellung einiger Rp-Strecken. Ist in der Gegensta-
tion geniigend Luft angekommen, so konnte es gewagt werden, einen 1kg
schweren Eisentreiber in die urspriingliche Senderichtung abzuschik-
ken. Wenn ndmlich die Vorluft des Eisentreibes - das gilt natiirlich
auch fiir jeden anderen Treiber - nicht im geniigenden AusmaB {iiber
die Stdrungsstelle hinweg abstrdmen konnte, hitte er diese zufolge
der Bildung eines Luftpolsters nie erreichen kénnen. Um die richti-
ge Vorgangsweise festzulegen, bedurfte es schon einiger Erfahrung.
Ein Eisentreiber bestand aus einer Stahlschraube auf der zwei run-
de Stahlkldtze mit gerundeten Kanten und einer Treiberscheibe mon-
tiert waren (Bild 40). Wenn nun zuwenig Luft iiberstrdmte, so ent-

schloB man sich, den Zug von beiden Rp-Amtern her durch wechsel-
weises Saugluftgeben zu zerreiBen. Das eingegangene Risiko konnte
weitere abgezogene Lederhiilsen bedeuten, die dann noch durch Druck-
lufteinwirkung unter Umstdnden zieharmonikaf&rmig zusammengedriickt
wurden und so eine weitere Behinderung darstellten. Glaubte man
durch hSheren Druck zum Ziel kommen zu kénnen, so wurde vom KBA

ein Jenbach-Kompressor angefordert. Die 3-5 atii des Kompressors
wurden iiber ein Zwischenstiick und iiber einen Schlauch in das Fahr-
rohr gelassen.
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Ist es mit keiner der beschriebenen Methoden gelungen, den Rohr-
strang freizubekommen, so muBte man aufgraben und die Rohre auf-
trennen. Innerhalb seiner 10-jdhrigen Tdtigkeit fiir die Rohrpost
muBte der Verfasser nur zweimal diesen allerletzten Ausweg zur Be-
hebung einer Stdrung anordnen (am 10. Mai 1950 und am 12. Mai 1951,
wobei zu erwihnen wire, dag8 bis dahin der Einsatz eines Kompressors
nicht iiblich war). Nun stellte sich die Frage, wo wird aufgegraben?
Zuerst wurde die Strecke "ausgepfiffen". Dabei bediente man sich der
Pfeifeinrichtung, das ist ein durchbohrter Holzstoppel auf dem ein

rechtwinkelig gebogenes Rohr - manchmdl in Verbindung mit einer
Pfeife - montiert war und einer Stoppuhr (Bild 40). Der Stoppel wur-
de unter Beilage einer Textildichtung bei der Sendetlirdffnung in den
Rohrpostapparat eingefiihrt und mit der Dichtung fixiert. Dann hatte
man mit dem Mund durch das Rohr der Pfeifeinrichtung einen kurzen,
krdftigen Luftstof geblasen und dabei gleichzeitig die Stoppuhr ge-
driickt. Die erzeugte Luftwelle wurde an der Stdrungsstelle reflek-
tiert und mit dem empfindlichen Auge oder mit dem offenen Mund des
Priifers empfangen, wobei abermals gleichzeitig die Stoppuhr betdtigt
wurde. Dieser Vorgang, von den Rohrpostlern scherzweise als "voll-
elektronische Messung" bezeichnet, wurde von beiden Rp-Amtern aus
gegen die Storungsstelle hin angewendet. Die Entfernungen wurden
nach folgender Formel ermittelt:

(Geschwindigkeit = Weg pro Zeiteinheit) c = ~%—
daher ist der Weg: s=c. t

Dabei wurde c mit 330m/sec angenommen. Die errechneten Werte muBten
noch durch 2 geteilt werden, da ja die Luftwelle den Weg 2 mal zu-
riicklegte. Sie wurden dann auf den genauen Plinen (MaBstab 1 : 360)
ausgezirkelt, womit die ideelle Aufgrabungsstelle festgelgt war.
Selbstverstiandlich wurden die Srtlichen Gegebenheiten noch eingehend
erhoben, bevor mit den Grabarbeiten begonnen wurde. Obwohl diese
subjektive MeBmethode sehr veraltet wirkte, fiihrte sie doch zu iiber-
raschend guten Ergebnissen. Ja, man konnte sogar bei freier Rohr-
strecke und bei geschlossenem AbschluB in der Gegenstelle schadhafte
Rohrstellen feststellen und dann errechnen. Allerdings war Fiir das
Aufspiiren der Reflexion viel Ubung und Feingefiihl erforderlich.
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Es wurden nun sehr ausfithrlich die Stdrungen im Rp-Verkehrsdienst
und die Methoden der Storungsbehebung beschrieben, sodaB man leicht
ein falsches Bild iiber deren Haufigkeit bekommen k&nnte. Wie aus der
folgenden Aufstellung zu ersehen ist, war dem aber nicht so (Qn 13):

Betriebsjahr: 1947 1948 1949 1950 1951 1952 13953 1954 1955

Zahl der
Storungen: 45 14 10 7 4 7 4 12 5

Bei einer tdglichen Frequenz von 2,308 Rp-Ziigen ergibt sich unter
Vernachldssigung der Sonn- und Feiertagsdienste eine Gesamtzahl an
Rohrpostziigen von etwa 700,000 im Jahr, Stellt man diese Zahl der
durch Stdrungen ausgefallenen Anzahl von Ziigen gegeniiber, so kann
man von einer sehr hohen Betriebssicherheit der Wiener Rohrpost
sprechen. Filir die Behebung einer Stdrung muBten im Jahresdurch-
schnitt etwa vier Stunden aufgewendet werden. (siehe S94u.100)
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VII. DIE AUFLASSUNG DER ROHRPOST

Wann und wem der Gedanke gekommen ist, die Rohrpost in Wien aufzu-
lassen hat der Verfasser nie ergriinden kdnnen. Jedenfalls muBten
es sehr einfluBreiche Herren an hidchster Stelle gewesen sein. Die
zustdndige Direktionsabteilung konnte sich dem REMBA gegeniiber nie
fesflegen. Dieses wiederum war wegen seiner untergeordneten Stel-
lung zu schwach, um energisch den Auflassungsbestrebungen entgegen-
treten zu kdnnen. Es wurden zwar wum 1951 zweli schriftliche Vor-
schldge gemacht, doch folgte darauf nie eine Antwort.

Nach Vorschlag 1 sollten wieder die roten Rohrpost-Briefkdsten im
Stadtbild von Wien in Erscheinung treten (sie wurden wihrend des
Krieges abmontiert). Es wdren nach einer genauen Aufstellung ca.
500 Briefkdsten erforderlich gewesen. Sie sollten an markanten und
verkehrsmdBig gilinstigen Stellen montiert werden und so die Bevdl-
kerung einladen, sich ihrer zu bedienen. Ihre Aushebung hdtte ohne
groBe Belastung von den Eilzustellern der Rohrpost anlidflich ihrer
normalen Botengdnge erfolgen kdnnen.

Nach Vorschlag 2 sollte in der Presse oder zumindest in den Post-
dmtern fiir die Rohrpost geworben werden. Insbesondere sollte auf
den sehr glinstigen Tarif fiir die Befdrderung der sogenannten "Rohr-
postsendung” zu den Abgabepostdmtern bzw. zu den Bahnhtfen hinge-
wiesen werden. Mit einem Zuschlag von nur 0S 0,60 konnte man sich
damals den Vorteil erkaufen, daB8 eine Sendung noch einen friiheren
Zustellgang bzw. noch einen friiheren Zug der OBB erreichte. Die
wveitere BefSrderung erfolgte dann auf normale Art.

AnldBlich von Exkursionen, die von der Volkshochschule Wien-West
veranstaltet wurden, hatte der Bezirksbaufiihrer nicht nur die tech-
nischen Belange vorgetragen, sondern auch jedesmal eifrig Fiir die
Beniitzung der Rohrpost geworben. Die Fiihrungen fanden im Gebdude
der TZSt am BSrseplatz, jeweils in den Abendstunden, statt. Auch
Fir Schulen wurden des 6fteren Fihrungen gemacht.
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Bild 63

Hausrohrpostanlage NW 75 in. der TZSt

Doppelapparat der Mittelstation im Bxpedit.
Beschreibung des Bildes auf Seite 129.

Aufnahme 5971 / 124}
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Beschreibung zum nebenstehenden Bild Nr. 63:

Hausrohrpost in der TZSt: Doppelapparat im Expedit, NW 75.

Auf einem gemeinsamen Tisch sind die Fahrrohre der Mittelstation
der Anlage montiert. Durch die lberhdhten Bogen ist es mdglich,
auch verhiltnismiBig lange Biichsen (240 mm) durch einen kleinen
Bogenradius (430 mm) fahren zu lassen. Durch das linke RShrenpaar
fuhren die Biichsen vom Saal 4 zur Fa. Radio Austria (Radaus) und
durch das rechte Bogenpaar von der Radaus zum Saal 4, wobei es
méglich war, jedesmal auch in der Mittelstation Biichsen zu empfan-
gen. Die fiir das Expedit bestimmten Biichsen werden durch einen
kriaftigen Hebel - der Weiche - aus dem Ausfahrbogen in den gepol-
sterten Lederbeutel geschleust. Die Weiche wird von einer Magnet-
spule (oberes Kistchen in der Mitte der vorderen Rohre) betdtigt.
Darunter befindet sich ein kleines Kdstchen mit dem Durchfahrts-
schalter, der jeweils die Strecke zum Saal 4 freigibt bzw. zur
Radaus freigab. Unmittelbar darunter ist der Sendestutzen mit
einer dichtschliefenden beweglichen Klappe eingebaut. Beim Einwer-
fen einer Biichse wird durch die Bewegung der Klappe iiber einige
Kontakte die Maschine in Betrieb gesetzt. An der Wand links sind
die beiden Zeitschalter (fiir jede Strecke gesondert) und darunter
der Relaiskasten fiir die Steuerung der Weichen sowie der iibrigen
Xontakte montiert. Die Biichsenart fiir diese Anlage ist im Bild 37
(Mitte) dargestellt.

Erbauer: Fa. Zwitusch, Berlin Baujahr ca. 1940
bzw.Siemens, Wien Baujahr 1974



